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Com a publicagdo da Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, inicia-se um processo de alteracdo
institucional muito substancial para o sector da mobilidade e dos transportes, ao aprovar o
novo Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (RJSPTP) e revogar o
anterior Regulamento de Transporte em Automovel (de 1948) que regulava o transporte

rodovidrio de passageiros.

Para as dreas metropolitanas, essa mudanga assumiu uma dimensdo ainda mais significativa,
ado determinar a extingdo das anteriores Autoridades Metropolitanas de Transporte de Lisboa
e do Porto e ao atribuir &s Areas Metropolitanas competéncias proprias de Autoridade de
transportes e a possibilidade de serem transferidas competéncias delegadas, estabelecendo
inclusive o principio de o Estado proceder a “delegagdo, total ou parcial, das competéncias
que lhe cabem enquanto autoridade de transportes relativamente a tais operadores [internos,
como o Metro, Transtejo e Soflusa, e com contrato de concessdo, como o Metro Sul do Tejo]

nestas entidades.” (n.° 2, art® 6, da Lein.° 52/2015).

No seguimento da Lei n.° 52/2015 foram sucessivamente celebrados contratos
interadministrativos de delegagdo de competéncias na AML, destacando-se as atribuicdes de
Autoridade de transporte para os servigos publicos de transporte de passageiros de dmbito
municipal dos 15 municipios que ndo tém servicos proprios (Alcochete, Almada, Amadora,
Loures, Mafra, Montijo, Odivelas, Oeiras, Seixal, Sesimbra, Setubal, Sintra, Vila Franca de Xira)
e um conjunto de atribuicdes e objetivos por parte da totalidade dos 18 municipios da AML
(incluindo Barreiro, Cascais e Lisboa), no seguimento do qual foram aprovados igualmente os
montantes e critérios de financiamento municipal a AML, a médio e longo prazo, para essas

funcoes.

A 20 de margo de 2018 realiza-se a 19 Cimeira das Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa,

resultante da articulagdo entre as duas AM, com o Governo, onde foi decidido que as dreas
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metropolitanas deveriom protagonizar, entre outras, a criacdo de um Passe Unico
Metropolitano, a gestdo de um “Fundo de Mobilidade Metropolitana”, o alargamento das
competéncias de Autoridade de Transporte das Areas Metropolitanas para todos os modos e
operadores de transportes de dmbito intermunicipal, a transferéncia total da gestdo da
bilhética para as AM, a avaliagdo da participacdo no capital das empresas publicas de
transporte e assungdo de qualidade de concedente dos contratos ferrovidrios suburbanos,
reconhecendo-se que este conjunto de novas medidas teriam um impacto institucional muito

significativo.

Desde logo, a cria¢cdo do Programa de Apoio a Redugdo Tarifdria nos Transportes Publicos
(PART) — que pela primeira vez financia significativamente as autoridades de transporte para
a promoc¢do de uma politica tarifdria de baixo custo para os passageiros e oreforco da oferta
— determinando igualmente o esforco financeiro minimo das autoridades locais para esses

designios.

Nesse sentido, em 2019 foi assinado um contrato interadministrativo entre o Estado e a AML,
subdelegdvel, para permitir a esta ultima assumir as responsabilidades de implementacdo e
gestdo do sistema tarifdrio intermodal abrangendo todos os operadores — incluindo os

internos e com contrato com o Estado — em todo o territério da amlL.

Foi também publicado o diploma legal que estabelece o “regime das empresas locais de
natureza metropolitana de mobilidade e transportes”, Decreto-Lein.° 121/2019, de 22 de agosto,
no seguimento do qual foi criada, a 17 de fevereiro de 2021, a Transportes Metropolitanos de

Lisboa (TML), integralmente detida pela AML.

A TML, para além das fungdes de entidade gestora do sistema de bilhética que foram
assumidas logo no proéprio dia de inicio de atividade da TML fruto da integragcdo da anterior
entidade gestora de bilhética (a OTLIS), fica também responsdvel por um vasto leque das
atividades estabelecidas no artigo 6° do DL n.°121/2019, que serdo sucessivamente assumidas,

desenvolvidas e consolidadas ao longo da vigéncia do proprio PMMUS.

Em 2024, é criado o «Programa de Incentivo do Transporte Publico Coletivo de Passageiros
(Incentiva+TP)», através do Decreto-Lein.® 21/2024, de 19 de margo, gue vem substituir o anterior

PART passando a abranger o financiamento das competéncias das autoridades de transporte
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(que ndo apenas tarifdria e de oferta), das obrigagdes de servico publico e medidas de
promoc¢do dos transportes publicos, garantindo a TML um programa coerente e estdvel, com
fontes e regras de atualizagdo do financiamento do Estado, que permite a definicdo e uma

estratégia de investimentos, no sector, alongo prazo.

Estad assim definido e estabilizado o regime legal que define e enquadra a atual solugdo
institucional e os instrumentos de cofinanciomento do Estado e dos municipios, para as

acessibilidades, a mobilidade e os transportes na drea metropolitana de Lisboa.

Tendo presente a avaliagdo positiva das alteracdes j& concretizadas — que permitiram ¢
criacdo da TML, o tarifdrio navegante, a implementacdo do servigo da Carris Metropolitana e
o desenvolvimento de solugdes e ferramentas tecnolégicas de gestdo e servigos de
mobilidade e transportes — e o consenso existente, entre o Estado e o conjunto dos 18
municipios da drea metropolitana, na definicdo e concretizacdo destes instrumentos legais e
de financiamento, naturalmente, deverd prosseguir, enquanto solugdo institucional, neste
quadro de estabilidade e no periodo de vigéncia do PMMUS, a progressiva assungdo pela TML
de novas responsabilidades e objetivos, previstas, desde logo, quer na cimeira das dreas

metropolitanas, quer na Lei n.° 52/2015, quer no Decreto-Lei n.° 121/2019.
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A Area Metropolitana de Lisboa (amlL), composta por 18 municipios — Alcochete, Almada,
Amadora, Barreiro, Cascais, Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras, Palmela,
Seixal, Sesimbra, Setubal, Sintra e Vila Franca de Xira — destaca-se pela sua complexidade
territorial, social e econdmica, constituindo um dos maiores desafios do pais em termos de

mobilidade e transportes.

Como o principal polo demogrdfico e econdmico de Portugal, a amL abriga cercade 2870 000
habitantes (2021), com uma tendéncia de crescimento, segundo as estimativas do Instituto
Nacional de Estatistica (INE). A regido caracteriza-se por uma populacdo ativa de
aproximadamente 1 378 000 pessoas, um indice de envelhecimento de 151 — um dos mais
elevados da Unido Europeia, de acordo com o Eurostat — e uma percentagem de populacdo
estrangeira de cerca de 8,9%. Este conjunto de caracteristicas sublinha a diversidade e a

complexidade do territério e reforca anecessidade de solugdes integradas para a mobilidade.

O Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMMUS) para a Area
Metropolitana de Lisboa visa propor medidas que respondam das mudangas atuais e
previstas, promovendo um sistema de mobilidade mais sustentdvel, seguro e eficiente. O Plano
visa melhorar a acessibilidade metropolitana e urbana, assegurar uma gestdo eficiente da
mobilidade de pessoas e mercadorias e impulsionar o desenvolvimento econdmico da regido,
consolidando a amL como uma referéncia em sustentabilidade na Europa. Com horizontes
temporais definidos para 2030 e 2035, o PMMUS serd desenvolvido em alinhamento com os

objetivos estratégicos de desenvolvimento territorial estabelecidos para aregido.

O objetivo geral do PMMUS deverd enquadrar-se numa definigdo de um novo paradigma de
mobilidade no territério metropolitano, contemplando os seguintes 12 objetivos especificos

para uma mobilidade:
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Figura 2.1- Objetivo Geral do PMMUS

INOVADORA M PARTICIPADA

A metodologia proposta para o PMMUS segue a Recomendagdo (UE) 2023/550 da Comissdo

Europeia, de 8 de marco, e as Diretrizes da Comissdo Europeia para o Desenvolvimento e
Implementagcdo de um Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel (Rupprecht Consult, 2019).
Além disso, incorpora as orientagoes do "Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e
Transportes" (IMT, 2011), bem como das mais recentes “Orientagdes para o Elaboragdo de
Planos de Mobilidade Urbana Sustentdvel” (IMT, 2024), garantindo que o processo de

planeamento esteja em conformidade com as melhores prdticas internacionais e nacionais.

O PMMUS é desenvolvido com base numa metodologia estruturada em quatro (4) fases e doze
(12) passos. Apds a conclusdo da fase de Enquadramento e Diagnodstico, o presente documento
corresponde a fase de Desenvolvimento da Visdo Estratégica, que abrange os passos 04 -
Construcdo de Cendrios, 05 - Definicdo da Visdo Estratégica e Objetivos, e 06 - Identificagdo

de Metas e Indicadores.
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A estrutura do documento é composta por 4 capitulos, adicionais a este introdutério, conforme

descrito a seguir:

Capitulo 3 que apresenta o exercicio de cenarizacdo, que engloba a identificacdo das
principais condicionantes do sistema de mobilidade e transportes, os resultados do Inquérito de
Cenarizacdo e a construgcdo dos cendrios que exploram futuro da mobilidade na drea

metropolitana de Lisboa.

Capitulo 4 que apresenta a descricdo da visdo estratégica para a aml, elaborada com base
nos principais desafios identificados durante a fase de caracterizagdo e diagndstico, bem como
nos resultados do exercicio de cenarizagcdo, que refletem as condicionantes existentes e as

aspiragdes para o futuro da mobilidade na regido.

Capitulo 5 que apresenta a estratégia metropolitana de mobilidade, incluindo os eixos de
intervengdo do PMMUS e os respetivos objetivos estratégicos, que orientam a transformagdo do

sistema de mobilidade na amL.

Capitulo 6 que apresenta o sistema de indicadores adotado para a monitoriza¢do global do
plano, a monitorizagdo da implementagdo da estratégia e o acompanhamento da evolugdo do

contexto na amL.
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O planeamento da mobilidade sustentdvel na amL exige uma andlise cuidadosa das principais
condicionantes que influenciam o sistema dos transportes. Estas condicionantes — que incluem
fatores externos, internos e politicos — desempenham um papel determinante na identificagcdo

de oportunidades e desafios para o futuro desejado de mobilidade sustentdvel.

A identificagdo e andlise destas condicionantes com potencial de condicionar o sistema de
acessibilidade, mobilidade e transportes também permite melhor compreender as dinédmicas
daregido, bem como tragar uma estratégia informada e eficaz, que reflete as necessidades e

aspiracoes de todos.

As grandes tendéncias constituem um conjunto de fatores determinantes que influenciam, de
forma direta ou indireta, o setor dos transportes e da mobilidade, resultando de dinédmicas
internas e externas ao sistema. Procurou-se explorar a evolugcdo das principais
condicionantes, abrangendo aspetos estruturais como a demografia, as macrotendéncias
econdmicas e 0 emprego, bem como mudangas mais recentes, como a crescente adogdo do

teletrabalho.

Paralelamente, destacam-se tendéncias relevantes no dmbito da mobilidade elétrica, da
producdo de energia e da evolucdo dos precos dos combustiveis, fatores que exercem um
impacto direto no setor dos transportes. A interagdo entre estes elementos molda desafios e

oportunidades para o futuro, exigindo uma abordagem integrada e adaptativa no @mbito do
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PMMUS, atenta as transformagodes em curso e capaz de diferenciar as tendéncias que o Plano
pode influenciar daquelas que requerem estratégias externas para alcangar o futuro

desejado para a mobilidade sustentdvel.

3111
Tendéncias Demogrdficas

Embora o horizonte base do PMMUS aborde principalmente os anos de 2030 e 2035, o ano de
2050 também assume relevancia. Isto deve-se, sobretudo, & necessidade de planear

investimentos alongo prazo. Assim, sempre que possivel, o cendrio para 2050 serd incluido nas

andlises deste estudo.

De acordo com as estimativas populacdo residente produzidas anualmente pelo INE, o numero

de habitantes na amL evoluiu de 2,82 milhdes de residentes em 2011 até 2,96 milhdes em 2023.

Em 2020 o INE realizou um exercicio de proje¢cdo demografica da populagdo residente a nivel
nacional e para cadauma das NUTIlem trés cendrios: Baixo, Central e Alto, comoilustrado para

aamL na Figura 3.1.

Figura 3.1- Projecdes demogrdficas para a aml nos cendrios baixo, central e alto
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Fonte: INE, Projegoes da Populacao Residente 2018-2080

O Cendrio Baixo prevé uma reducdo populacional de 6%, enquanto o Cendrio Central sugere
um aumento de 4% e o Cendrio Alto projeta um crescimento de 13% até 2050. Antes da

pandemia de COVID-19, a evolugdo populacional j& demonstrava uma tendéncia semelhante
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ao Cendrio Alto das projegoes do INE para 2018-2080. Atualmente, a evolugdo demogrdfica
(representada pelalinhalaranjana Figura 3.2) situa-se em valores préoximos ao Cendrio Central
dessas projecoes, embora apresente uma tendéncia de crescimento significativamente mais

acentuada, com potencial para alcangar o Cendrio Alto.

Figura 3.2 - Evolugdo da populagdo residente entre 2011 e 2023 e Projegcdes demogrdficas entre 2020 e

2023 nos cendrios Baixo, Central e Alto
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Fonte: INE, estimativas da populagdo e Projecoes da Populacdo Residente 2018-2080

Nos anos de 2020 e de 2021, como resultado da pandemia e consequente quebra dos

movimentos migratoérios, assiste-se a uma clara estabilizacdo da populagdo residente.

A partir de 2022 a populagdo residente na aml, tem aumentado a um ritmo de cerca de +38 mil
residentes por ano, muito superior ao ritmo de qualguer um dos cendrios da projecdo do INE,
que no cendrio Alto ndo vai além de um crescimento médio anual de +25 mil residentes no

mesmo periodo.

Ou seja, apesar de em 2023 as estimativas da populagdo residente publicadas pelo INE se
aproximarem mais do cendrio Central da projecdo (cerca de 2,96 milhdes de residentes em
ambos em casos), acredita-se que isso se fica a dever & degradacgdo da tendéncia de
crescimento nos anos de 2020 e 2021 e que no médio, longo prazo a tendéncia de evolucdo de

deverd aproximar mais do Cendrio Alto da projegdo.
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Portanto, assume-se o Cendrio Alto da projecdo INE 2018-2080 como o cendrio mais provavel.
Em termos de populagdo residente, os valores considerados sGo de aproximadamente 3,4

milhoes para o ano de 2050.

Figura 3.3 - Projecdo cendrio real e projecdo cendiro provdvel
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Fonte: INE, Projecoes da Populacdo Residente 2018-2080

Quadro 3.1- Cendrio mais provavel para a projegdo da populagdo residente entre 2023 e 2050

Projecdo da
Ano - .
populagao residente

2023 2961177

2025 3023000
2030 3081000
2035 3161000

2050 3386 000

Fonte: INE, Proje¢oes da Populacao Residente 2018-2080 — Cendrio Alto

A evolugdo da distribuicdo por faixa etdria, conforme apresentada na Figura 3.4, alinha-se
com as projecdes do INE, embora com um agjuste no ponto de partida. Em 2023, observa-se que
a faixa etdria dos 16 aos 65 anos tem um peso ligeiramente superior ao projetado inicialmente

pelo INE.

O crescimento populacional € mais acentuado no segmento acima dos 65 anos, enquanto os
dois escaldes mais jovens tendem a manter-se estdveis. Esta estabilidade decorre da

migracdo de pessoas que se deslocam para a aml, seja de outras regides de Portugal ou do

Relatorio de Cenarizagdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores ®



mobilidade
® ®

. - . t t
Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel U PMMUS éi?fggro Fisfc:.n o;
w metropolitana de e e lisboa

estrangeiro, o que contribui para manter a populagdo em idade ativa. Além disso, esta
populacdo migrante tende a ter uma taxa de natalidade ligeiramente superior, resultando
numa estabiliza¢gdo do numero de residentes com menos de 15 anos em torno de 500 mil, sem

grandes aumentos, mas também sem declinios significativos.

Figura 3.4 - Projecdo da populacdo residente por grande escaldo etdrio
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Fonte: Adaptado de INE, Proje¢des da Populacdo Residente 2018-2080 — Cendrio Alto

Quadro 3.2 - Projecdo da populacdo residente por grande escaldo etdrio

Escaldo 2023 2025 2030 2035 2050
0-15 450967 | 470800 | 467800 | 476600 528 700
1665 | 1830867 & 1907700 | 1925400 | 1040400 1917400
65 | 620343 & 644600 | 638300 | 743900 940000
Total 2961177 | 3023100 | 3081500 | 3160900 3385100

Fonte: Adaptado de INE, Projecoes da Populacdo Residente 2018-2080 — Cendrio Alto

3112,

Tendéncias Macroeconomicas

Relativamente as tendéncias macroecondmicas, adotam-se as projecdes do Banco de
Portugal para os anos vindouros. Com base nessas previsdes, antecipa-se, a médio e longo
prazo, um crescimento moderado da economia, com variagoes no PIB real entre 1,00% e 1,85%

ao ano. A inflagdo deverd permanecer controlada e estabilizada em 2%, de acordo com o

Quadro 3.3.
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Quadro 3.3 - Evolugdo prevista para as principais varidveis macroecondémicas

Escalao Variagdo IPC médio
anual PIB
2023 2,50% 5,30%
2023-2025 1,85% 2,30%
2026-2030 1,80% 2,00%
2030 - 2035 1,20% 2,00%
2035 - 2050 1,00% 2,00%

Fonte. Banco de Portugal e produgdo propria

3.113.

Emprego

A figura a seguir apresenta os dados nacionais referentes a “Empregados e PIB real (base
2012)".E possivel observar que, nos Ultimos anos, existe uma correlagdo estreita entre as curvas
de evolucdo do emprego e do PIB. Excluindo periodos de crise em Portugal, verifica-se uma
elasticidade praticamente igual a Tentre a evolugdo do emprego e do PIB, ou seja, para cada
unidade de crescimento no PIB, hd uma correspondente unidade de aumento no emprego;
assim, um aumento de 1% no emprego traduz-se num aumento de 1% no PIB. As varidveis estdo

fortemente interligadas.

Em periodos de crise, como durante a pandemia de COVID-19 em 2020, hd um desfasamento
entre as duas curvas. No entanto, em condi¢cdes normais, a evolugdo das curvas mantém uma

forte correlacdo.

Figura 3.5 - A evolugdo do emprego e do PIB

4000000 240000
5000000
190000 ¢,
e
[
o]
4000 000 =
8 o000 E
o o~
o] o
2 3000000 &~
put Q
2 8
E 90000 g
2000000 T
(7]
o
=)
40000 &
1000000
0 10000
2010 2015 2020 2025
Empregados PIB Real
Fonte: INE
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Para o futuro, espera-se que esta relagdo continue, embora se preveja que, com o aumento da
produtividade, a elasticidade emprego-PIB venha a diminuir, conforme as estimativas

seguintes:

2024:0,987
2025:0,950
2030: 0,200
2035:0,800

2050:0,750

Figura 3.6 - A evolu¢gdo do emprego e do PIB
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Fonte: INE e producdo propria

Outro aspeto importante a considerar no contexto demogrdfico e econdémico é a idade de
reforma, que estd projetada para aumentar gradualmente, atingindo 67,4 anos em 2035 e
68,4 anos em 2050. Este aumento na idade de reforma reflete uma tendéncia de ajustamento
as mudancas na expectativa de vida e nas dindmicas do mercado de trabalho, exigindo que

os trabalhadores permanecam ativos por periodos mais longos antes de se aposentarem.

Apesarde afaixa etdria da populagdo entre 16 e 65 anos apresentar uma estabilidade relativa,
com um crescimento modesto de 19% entre 2023 e 2050, prevé-se um aumento mais
significativo do numero de residentes empregados, estimado em 6,2% durante o mesmo

periodo.
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rigura 3.7 - Evolucdo prevista para a idade de reforma
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Fonte: Producdo prépria a partir de OCDE, Pensions at a Glance 2023

Esta estimativa de aumento no emprego também gera impactos significativos, como um forte
crescimento dos movimentos pendulares para a aml, especialmente no que se refere aos
postos de trabalho. Atualmente, existem 1464 153 postos de trabalho, dos quais 1417 553 sdo
ocupados por residentes da amlL e 46 600 por residentes de fora da aml, representando cerca
de 3% do total de postos de trabalho. Note-se que esta proporgdo resulta dos resultados do
Censos 2021, nomeadamente, da andlise dos movimentos pendulares. Uma vez que os dados
foram recolhidos numa altura em que ainda se faziam sentir algumas consequéncias dos
confinamentos associados a COVID-19, é possivel que os 46 600 trabalhadores na amlL e

residentes no exterior, estejam estimados por defeito.

Prevé-se que até 2035, o numero total de postos de trabalho aumentard para 1724 304, com
234 470 destes postos ocupados por residentes externos, o que corresponderd a cercade 13.6%
do total de postos de trabalho. Este aumento significativo na percentagem de postos
ocupados por residentes externos representa uma mudanga substancial na dindmica do

mercado de trabalho daregido, conforme apresentado na Figura 3.8.

Além disso, o aumento dos precos das habitagdes na aml, em contraste com os pregos mais
acessiveis dos transportes, intensifica os movimentos pendulares. Muitos estudantes optam
por morar fora da aml, devido ao crescimento nos precos dos quartos. No entanto, eles
desfrutam da gratuidade dos passes de transporte, incentivando o deslocamento didrio para

estudar. Esta situagdo contribui para uma crescente pressdo para entrar na amlL, tanto por
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parte de trabalhadores quanto de estudantes, atraidos pelas oportunidades econdmicas e

educativas, apesar dos desafios habitacionais.

Figura 3.8 - Projecdo da evolucdo do numero de postos de trabalho na drea metropolitana de Lisboa por
local de residéncia dos trabalhadores
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Fonte: Producdo propria

A intensa procura por mdo-de-obra gerada direta e indiretamente pelos projetos de
infraestruturas na amL ird impulsionar o crescimento do emprego, atraindo trabalhadores
locais, imigrantes e pessoas de outras regides, o que diversifica o mercado de trabalho e
estimula o desenvolvimento econdmico, mas também representa desafios logisticos e
urbanisticos para garantir uma integragdo eficiente e sustentdvel. Ao mesmo tempo, o avango
da automagdo e dainteligéncia artificial propde um cendrio contrastante, onde a necessidade
de trabalho humano pode ser reduzida, & medida que mais tarefas sdo automatizadas,

levando a uma possivel reestruturagdo do mercado de trabalho.

3.114.
Teletrabalho

O teletrabalho temregistado um crescimento significativo na amlL, especialmente em formatos

hibridos, atingindo 23% no terceiro trimestre de 2024, o que equivale a aproximadamente 340
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mil trabalhadores. Desses, pouco mais de 100 mil trabalham exclusivamente em regime remoto,
enguanto os restantes optam pelo regime regular ou hibrido. Estes numeros mais do que
duplicam a média nacional e estdo acima do mdximo das Projecdes da Comissdo Europeia
para 2030 que indicam que entre 12% e 22% dos trabalhadores na Unido Europeia estardo

envolvidos em teletrabalho.

Com base nos dados da Figura 3.9 ndo ¢é possivel identificar uma tendéncia clara para a
evolucdo do comportamento do teletrabalho, recomendando-se um acompanhamento

continuo ao longo do tempo.

Figura 3.9 - Residentes na amL que trabalham a partir de casa por regime de teletrabalho
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Fonte: INE

3.115.

Custo da Habitagdo

Na Figura 3.10, pode-se verificar o valor mediano das vendas por metro quadrado de
habitagdo na aml (alojomentos familiares em apartamentos). Estes s@o precos de 2024, sem o
efeito da inflacdo. Atualmente, o valor aproxima-se dos 2 500 euros por metro quadrado.
Desde 2017, houve um aumento de 1000 euros (a precos constantes de 2024). Este incremento
nos pregos dos imoveis estd alinhado com os valores das rendas, sendo que as curvas de

crescimento sdo praticamente equivalentes em termos percentuais.
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Figura 3.10 - Valor mediano por metro quadrado das vendas de alojamentos familiares em apartamentos
na aml (precos constantes de 2024) — Valores reais até 2024 e projecdo até 2050
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Fonte: Producdo propria a partir de INE

2085

Se analisarmos os municipios com os valores mais elevados por metro quadrado, como Lisboa,

Cascais e Oeiras, nota-se uma estabilizagdo nos ultimos meses e trimestres, com a curva a

tender para a horizontal. No entanto, o custo da habitagdo deverd continuar a aumentar, com

uma tendéncia de estabilizacdo a médio prazo. Este aumento crescente nos custos da

habitacdo poderd intensificar a pressdo sobre o sistema de mobilidade, levando a populagdo

a deslocar-se mais para as periferias.
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3116
Ocupacdo do Territério

Relativamente a ocupagdo do territério, verifica-se, que, na aml, os padrdes de uso mais

urbanos representavam cerca de 22,40% do uso do solo em 2018.

Figura 3.11- Evolugdo da ocupagdo urbana do solo de 2000 a 2018 na amL
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Fonte: Copernicus Land Monitoring Service, CORINE Land Cover 2000-2018

De acordo com os dados da Comissdio Europeia — que resultam do LUISA Territorial Modelling
Platform — a urbanizagdo na aml deverd aumentar para 23,5% em 2030, 24,5% em 2040 e 25,3%

em 2050.

Figura 3.12 - Projecdes para a evolugdo da ocupacdo do territério na amL em 2030, 2040 e 2050

Fonte: Comissao Europeia, LUISA Territorial Modelling Platform
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As projecdes indicam uma continuagdo da tendéncia de consolidagcdo duma ocupagdo mais
dispersa do territorio. As urbanizagdes de baixa densidade e a distribuicdo mais descontinua
da ocupagdo representam um desafio significativo para a mobilidade e, especialmente, para
a eficiéncia dos sistemas de transporte publico. O PMMUS deve considerar um conjunto de
solugdes que atendam tanto &s necessidades das dreas urbanas continuas mais consolidadas,
como evidenciado na crescente urbanizagdo mais central da aml, como as necessidades de

deslocacdo nas dreas urbanas de cardcter mais descontinuo na regido.

Tanto o PROT-AML como a Estratégia Regional Lisboa 2030 assumem como vdlidas a aposta
numa visdo de desenvolvimento metropolitano assente num sistema urbano policéntrico e
hierarquizado. Este modelo promove a criagdo e consolida¢cdo de aglomeracdes urbanas
multifuncionais, garantindo a igualdade de oportunidades no acesso ao emprego e dos
servicos publicos. Paralelomente, apostam na implementacdo de um sistema de
acessibilidade e mobilidade eficiente, com particular énfase no transporte publico, de modo a
assegurar a conectividade entre os diferentes polos urbanos. A aposta no sistema de
transporte do PMMUS deve fomentar a integragdo e a cooperagdo territorial, ndo apenas

entre os diversos nucleos, mas também entre as duas margens da amL.

3117,

Pargue Automovel

Considerando a evolugcdo recente, como apresentado na Figura 3.13, projeta-se que o parque
automoével na amlL continuard em crescimento nos proximos anos, ainda que de forma
moderada. Em 2023, a nivel nacional, o niumero de automodveis ligeiros de mercadorias e
passageiros foi estimado em 7,1 milhdes de unidades. As previsdes indicam que esse numero

deverd alcangar cerca de 7,7 milhdes de veiculos em circulagdo até 2035.
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Figura 3.13 - Total de veiculos ligeiros em circulacdo em Portugal
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3118

Mobilidade Elétrica

A andlise da mobilidade elétrica (incluindo hibridos plug-in) revela que a participagdo de
veiculos elétricos no parque automovel ligeiro nacional alcangcou 3% em 2023, conforme
ilustrado na Figura 3.4, Especificamente na aml, essa participagdo estd estimada em
aproximadamente 4%, embora faltem dados oficiais publicados, ficando a estimativa

baseada em fontes ndio oficiais devido & auséncia de dados especificos do INE.

Projeta-se um crescimento exponencial dos veiculos elétricos a partir de 2025, alinhando-se
com tendéncias globais observadas em paises com rapida adog¢do de mobilidade elétrica. Em
2024, aproximadamente 49% das vendas de veiculos ligeiros de passageiros sdo compostas
por veiculos elétricos ou hibridos plug-in (PHEV). Este fenémeno indica uma substituicdo
gradual de veiculos movidos a combustiveis fosseis por elétricos, impulsionando uma
aceleracdo no crescimento do mercado elétrico. As previsdes para a quota nacional de
veiculos ligeiros elétricos sugerem um aumento para 5,5% em 2025, atingindo 64,4% em 2035 e
99,7% em 2050, indicando uma transi¢do quase completa para a mobilidade elétrica no futuro.
Sendo estatrajetoria de evolucdo futura a que se adapta melhor aos dados histéricos recentes
e estar em linha com os compromissos nacionais para a descarbonizacdo, é aconselhdvel
olhar para esta projegdo com prudéncia j& que nos encontramos numa fase precoce da

trajetoria ascendente.
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Figura 3.14 - Quota dos veiculos elétricos no parque automovel ligeiro nacional — dados reais até 2023 e
projegdo até 2040
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3.119.

Trafego Automovel

O trafego automovel nas autoestradas da aml apresentou um crescimento significativo, como
evidenciado na Figura 3.15. Entre 2015 e 2023, houve um aumento de 22% no trafego em
circulacdo. Este incremento ocorreu de maneira continua, praticamente ignorando o impacto
da pandemia de COVID-19, refletindo uma recuperagdo imediata e robusta para niveis

superiores aos registados antes do periodo pandémico.

Figura 3.15 - Veiculos-quildmetros percorridos na rede de autestradas na amL
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Fonte: IMT

A mobilidade motorizada individual continua a crescer, com uma tendéncia clara de

descarbonizacgdo, refletida no aumento do parque automovel elétrico.
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3.1170.

Transporte Publico

A andlise do transporte publico na drea metropolitana de Lisboa revela que, devido a diversos
eventos recentes, prever com precisdo a evolugdo futura é desafiador. O nimero de
validag¢des no sistema de transporte publico aumentou de cerca de 270 milhdes por ano no
periodo da COVID para aproximadamente 700 milhdes nos 12 meses anteriores a outubro de

2024.

Esse crescimento significativo deve-se a fatores como a recuperagdo pods-pandémica,
mudancas tarifdrias e o refor¢co e melhoria na oferta de servigos. Esses fatores continuardo a
influenciar a procura no curto prazo. A longo prazo, a procura por transporte publico deve

seguir o ritmo da atividade econdmica, especialmente em relagdo ao emprego.

Figura 3.16 - Evolucdo na utilizagdo do Transporte Publico na amL entre 2021 e 2024
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Fonte: TML

A Figura 3.17 ilustra as proje¢oes das validacdes no transporte publico de margo de 2023 a
janeiro de 2030. Observa-se um crescimento acentuado até atingir cerca de 700 milhdes de
validacdes em outubro de 2024. Apds esse periodo, o crescimento se torna mais moderado,

com a projegdo de alcangar 773 milhdes de validagdes em 2035.

Note-se que estas estimativas resultam de um cendrio de manutengdo de status quo, mas sdo
fundamentais para definir cendrios futuros do estudo e, também, orientar os esforcos

necessarios para atingir os objetivos e metas estabelecidos no Plano.
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Figura 3.17 - Numero de validacdes no sistema de transporte publico da aml — dados reais até outubro de

2024 e projegdo até 2050
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3110
Producdo de Energia Elétrica
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Em Portugal, a produgdo de energia elétrica a partir de fontes renovdveis representa cerca de

70%. Essa tendéncia de crescimento estd em conformidade com os compromissos ambientais

estabelecidos, indicando que a descarbonizagdo estd efetivamente a resultar em menores

niveis de emissoes. A expectativa é que a utilizagcdo de fontes renovdveis continue a aumentar,

garantindo o cumprimento das metas ambientais propostas.

Figura 3.18 - Quotas das fontes renovaveéis na producdo de eletricidade - dados reais até 2023 e projegdo

até 2050
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3102

Preco dos Combustiveis

A Figura 3.19 ilustra a evolugdo dos precos dos combustiveis, com base em 2011 (indice 100),
onde a curva amarela representa o prego do Gasoleo simples e a curva laranja representa a
inflagdo. Observa-se que o mercado de combustiveis apresenta maior volatilidade
comparado a inflagdo, embora ao longo prazo tenda a ajustar-se. Destacam-se periodos de
divergéncias significativas entre as curvas, como entre 2014-2016 e 2020-2024, seguidos por
uma tendéncia de convergéncia em outros intervalos, resultado da influéncia substancial dos
combustiveis sobre a inflagdo. De 201 a 2024, tanto a inflagdo quanto os precos dos

combustiveis cresceram cerca de 25%.

Figura 3.19 - Evolug¢do do indice de pregos no consumidor e do prego do gasoleo simples (base 100=2011)
entre 2011 e 2024
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KANAKS

Preco da Eletricidade

Considerando os precos da eletricidade, com base em 2011 {indice 100), houve um crescimento
acentuado inicialmente, seguido de estabilizacdo. Em 2024, os precos equiparam-se a taxa de
crescimento da inflagdo, conforme ilustrado na Figura 3.20. O comportamento dos precos da
eletricidade é mais estdvel comparado aos combustiveis e, a longo prazo, apresenta uma

valorizagdo semelhante ainflagdo.
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Logistica

No setor da logistica, os valores mantém-se relativamente estdveis, conforme mostra a Figura
3.21.Entre 2012 e 2017, a carga movimentada em Portugal cresceu de 230 milhdes de toneladas
para 255 milhdes de toneladas. Em 2020, verificou-se uma redugdo significativa, e em 2022,

nova diminuigdo devido as crises inflaciondrias, estabilizando entre 230 e 240 milhdes de

toneladas anuais.

Observa-se uma reducdo gradual da dependéncia do transporte rodovidrio para
mercadorias, que passou de 69% em 2012 para 62% em 2022. A meta para a quota combinada
dos modos maritimo e ferrovidrio é de 50%, estando atualmente em 38%. Apesar das oscilagdes
causadas por crises pontuais, como a interven¢cdo da troika, a pandemia de COVID-19 e a
inflagdo, a carga movimentada tem-se mantido controlada, enquanto o modo rodovidrio

perde progressivamente quota para o modo maritimo.
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Figura 3.21- Carga movimentada em Portugal, por modo, entre 2012 e 2022

Fonte: INE

Em relacdo & descarbonizagdo do setor de logistica, com foco nos veiculos pesados de
mercadorias, a quota de mercado para vendas anuais de veiculos elétricos ou de zero
emissoes em Portugal é a seguinte: 0,76% em 2024, 0,20% em 2023, e 0,05% em 2022. Embora as
vendas ainda sejam reduzidas, observa-se um crescimento significativo, com a quota de
mercado a quadruplicar anualmente. Esta tendéncia sugere uma curva de crescimento mais

acentuada no futuro.

A industria estabeleceu a meta de que, até 2030, 49% das vendas de veiculos pesados na
Europa sejom de modelos de zero emissdes. Este objetivo, no entanto, ndo se reflete de
imediato na frota existente, uma vez que a substituicdo dos veiculos mais antigos serd gradual.
Por exemplo, Portugal tem 49% de vendas de veiculos ligeiros eletrificados, mas a sua quota no
parque automovel ligeiro é de apenas 3%, indicando um progresso continuo a medida que os

veiculos antigos sdo retirados de circulacdo.

Relatério de Cenarizagdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores



Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel

U PMMUS 'rransportie_s e o
bilidad metropolitanos
® w ::n'o'p:nfana de e e lisboa

31175,

Atividade Turistica

A atividade turistica mantém um forte crescimento, sem sinais significativos de abrandamento.
Em 2023, registou-se um aumento de 7% em relagdo a 2019 (pré-COVID), e, de janeiro a outubro
de 2024, houve um crescimento adicional de 5% face a 2023. A recuperagdo poés-pandemia é
notdvel, com a curva de crescimento retomando apds a queda brusca durante a pandemia,
conforme ilustrado na Figura 3.22. Embora possa existir uma tendéncia para estabilizagdo,

ainda é prematuro confirmar essa previsdo.

Figura 3.22 - Dormidas em estabelecimentos turisticos em Portugal e na amL (Base 100=2006)
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Os compromissos politicos para a sustentabilidade assumem um papel central na definicao da
direcdo estratégica para o setor da mobilidade e dos transportes, abrangendo desde o
contexto europeu e nacional até as escalas regional e local. Procurou-se explorar os principais
documentos estratégicos que articulam esses compromissos e metas, os quais, de diversas

formas, influenciam e condicionam o setor.

A andlise destas estratégias permite identificar os objetivos prioritdrios e os caminhos

delineados para alcancar um futuro mais sustentdvel, eficiente e inclusivo no dmbito da
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mobilidade. Estes compromissos procuram ndo apenas responder as exigéncias globais, como
os impactos ambientais e as alteragcoes climdaticas, mas também atender ds especificidades e
necessidades locais. Assim, reforca-se a necessidade de alinhamento do PMMUS com estas
orientacoes, consolidando uma visdo integrada e coesa para o desenvolvimento do sistema

de transportes na regido.

3121
Compromissos a nivel europeu

Livro Branco Roteiro do Espaco Unico Europeu dos Transportes

O Livro Branco Roteiro do Espaco Unico Europeu dos Transportes ¢ um documento
estratégico da Comissdo Europeia que apresenta uma visdo abrangente e de longo prazo
para o desenvolvimento de um sistema de transportes sustentdvel e competitivo na Unido
Europeia. Este roteiro visa criar um espago unico europeu de transportes, promovendo a
integracdo e eficiéncia através da eliminacdo de barreiras entre os vdrios modos de
transporte e sistemas nacionais. O documento sublinha a necessidade de reduzir as emissoes
de gases com efeito de estufa, no setor dos transportes, num minimo de 60% até 2050. Para
atingir estes objetivos, o Livro Branco propde diversas iniciativas politicas e tecnologicas,
orientadas para a modernizagdo de infraestruturas, melhoria da seguranca e promogdo da
inovagdo no setor dos transportes. Além disso, reconhece os desafios impostos pela
dependéncia do petréleo e pelas desigualdades regionais em infraestruturas, destacando a
relevéncia de uma abordagem coordenada que envolva cooperagdo internacional e politicas
coerentes a todos os niveis de governanga. A promogdo de tecnologias mais sustentdveis e a
melhoria da eficiéncia energética sdo vistas como pilares fundamentais para garantir um

futuro competitivo e sustentdvel para o setor dos transportes na Europa.

A estratégiainclui diversos objetivos e metas:

Reducdo de emissées de gases com efeito de estufa no setor dos transportes: com
a meta de alcangar, até 2050, uma redugdo de pelo menos 60% em comparagdo com os niveis
de 1990. Para 2030, prevé-se uma redugdo de 20% relativamente aos niveis de 2008. O setor da
aviagdo deverd atingir, até 2050, uma quota de 40% de combustiveis hipocarbdnicos
sustentdveis, contribuindo para a descarbonizacdo. No setor maritimo, a meta é reduzir entre

40% e 50% das emissdes de CO2 provenientes das bancas dos navios
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Otimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais passa por uma maior
utilizagdo de modos de transporte menos intensivos em energia: Até 2030, prevé-se
transferir 30% do trafego de mercadorias em disténcias superiores a 300 km para modos como
o ferrovidrio e maritimo/fluvial, aumentando para mais de 50% até 2050 com o apoio de
corredores logisticos eficientes e ecoldgicos. No mesmo horizonte, a meta inclui triplicar a
extensdo da rede ferrovidria de alta velocidade existente até 2030 e manter uma malha densa
de vias-férreas em todos os Estados-Membros, completando, até 2050, uma rede europeia de
alta velocidade. Além disso, o transporte de médio curso de passageiros deverd ser
predominantemente realizado por via ferrovidria até 2050. Outra prioridade é garantir, até
2030, a criagdo de uma rede de base RTE-T multimodal plenamente funcional e de alta
capacidade em toda a Unidio Europeia. Até 2050, pretende-se ligar todos os aeroportos dessa
rede a infraestrutura ferrovidria, preferencialmente de alta velocidade, e assegurar que os
principais portos maritimos tenham conexdes adequadas ao sistema ferrovidrio e, quando

disponivel, as vias navegdveis interiores, promovendo maior integracgdo e eficiéncia logistica.

Aumentar a eficiéncia dos transportes e da utilizagdo das infraestruturas com a
implementacdo de sistemas modernos de gestdo de trafego e incentivos de
mercado: Até 2050, visa-se aproximar do objetivo de "zero mortes" em acidentes de viacdo,

consolidando uma estratégia de seguranga abrangente e sustentdavel.

Entre as medidas da estratégia destaca-se:

Criacao do Espac¢o Unico Europeu de Transportes: Estabelecer um espaco unico
europeu de transportes, eliminando barreiras remanescentes entre os diferentes modos e
sistemas nacionais, promovendo a integragdo e incentivando operadores multinacionais e

multimodais.

Implementac¢ao dos Principios de Tarifagdo Sustentavel: implementar integralmente os
principios do "utilizador-pagador” e "poluidor-pagador”, de forma a eliminar distor¢des, gerar

receitas e assegurar o financiamento de futuros investimentos no setor dos transportes.

Promoc¢do de Veiculos Eficientes e Energias Ecolégicas: Incentivar o uso de veiculos
mais eficientes em termos de consumo de recursos e que utilizem fontes de energia mais

ecoldgicas.

Fomento a Inovagdo e Pesquisa Tecnolégica: Apoiar a investigagdo e inovagdo no setor
dos transportes, priorizando tecnologias promissoras e garantindo a participacdo de todas as

partes interessadas.

Criagao de Corredores Multimodais de Mercadorias: Desenvolver corredores
multimodais para o transporte de mercadorias, promovendo a sincroniza¢do de investimentos

e obras deinfraestrutura, além de aumentar a eficiéncia energética e reduzir as emissoes.
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Acordo de Paris

O Acordo de Paris é um tratado internacional juridicamente vinculativo, adotado em 2015, que
representa um marco histérico na luta global contra as alteragdes climdticas. Pela primeira
vez, governos de 195 paises concordaram em unir esfor¢os para limitar o aquecimento global
a bem abaixo de 2°C, com a ambig¢do de restringi-lo a 1,5°C acima dos niveis pré-industriais,
reconhecendo os sérios riscos associados as mudangas climdticas. Os principais elementos do
acordo incluem um objetivo de longo prazo para limitar o aumento da temperatura, a
obrigacdo de transparéncia através de relatérios regulares sobre o progresso das metas
climdticas, o compromisso dos paises em apresentar planos de ac¢do climdtica, e a
solidariedade financeira para ajudar nacdes vulnerdveis a mitigar e adaptar-se aos impactos
climdticos. A Unido Europeia e todos os seus Estados-Membros estdo comprometidos com a
implementagcdo do acordo, integrando-o em suas politicas, como demonstrado pela
estratégiado Pacto Ecologico Europeu, que visa tornar a economia europeia neutra em termos
de impacto climdtico até 2050. Este compromisso estd alinhado com a “Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentdvel” e os Objetivos de Desenvolvimento Sustentdvel (ODS),
reforgando a transi¢do para uma economia de baixo carbono, eficiente em recursos e circular,
essencial para a competitividade de longo prazo da UE. Os objetivos do Acordo de Paris

incluem:

Limitar o Aquecimento Global: evitar o aumento da temperatura média global.

Promogdo de Tecnologias de Baixo Carbono: facilitar o desenvolvimento e a
transferéncia de tecnologias que apoiem a mitiga¢cdo e adaptagdo as mudangas climdticas,

promovendo ainovagdo em tecnologias de baixo carbono

Inovacdo e Crescimento Sustentdvel: acelerar, incentivar e possibilitar a inovagdo para
responder eficazmente as alteragdes climdticas a longo prazo, promovendo simultaneamente

o crescimento econdémico e o desenvolvimento sustentdvel

Transparéncia e Monitorizagdo: estabelecer um sistema transparente de monitorizagéo e
para garantir o cumprimento das metas climdticas e promover a responsabilidade entre os

paises signatdrios.

Entre as medidas aimplementar o acordo prevé as seguintes:
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Limitacao do Aquecimento Global: manter o aumento da temperatura média mundial bem
abaixo dos 2 °C em relagdo aos niveis pré-industriais e prosseguir os esfor¢os para limitar o
aumento da temperatura a 1,5 °C acima dos niveis pré-industriais, reconhecendo que tal

reduziria significativamente os riscos e o impacto das alteragdes climaticas.

Adaptacao e Resiliéncia: Aumentar a capacidade de adaptagdo aos efeitos adversos das
alteragdes climdaticas, promover a resiliéncia a essas alteragdes e um desenvolvimento com

baixas emissdes de gases com efeito de estufa.

Fluxos Financeiros: Tornar os fluxos financeiros coerentes com um percurso conducente a um
desenvolvimento com baixas emissdes de gases com efeito de estufa e resiliente s alteragdes

climdticas.

Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbénica

A Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbénica define uma visdo estratégica para a
transicdo da Europa para um sistema de mobilidade de baixas emissdes de carbono, essencial
para a competitividade e para responder as necessidades de mobilidade de pessoas e
mercadorias. Alinhada com os compromissos do Acordo de Paris sobre as alteragdes
climdticas e a Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentdvel, a estratégia sublinha a
urgéncia de reduzir em pelo menos 60% as emissoes de gases com efeito de estufa no setor
dos transportes até meados do século, uma vez que este setor representa quase um quarto
das emissoes totais na Europa. A abordagem proposta é holistica, combinando a otimizacdo
dos sistemas de transporte, o incentivo ao uso de energias alternativas e o desenvolvimento
de veiculos de baixas emissdes, com especial foco no transporte rodovidrio. Além de promover
a sustentabilidade ambiental, a estratégia visa também fomentar a modernizagdo da
economia da Unidio Europeia, a inovagdo e a competitividade da industria europeia, criando
oportunidades para fabricantes, prestadores de servicos energéticos inovadores e
investidores, contribuindo para o crescimento sustentdvel e a criagdo de novos postos de

trabalho.

A estratégia define um conjunto de objetivos e metas para 2030, incluindo:

Reducdo das emissoes de gases com efeito de estufa: Reduzir as emissdes de gases do
efeito estufa provenientes dos transportes em pelo menos 60% até meados do século, em

comparagdo com os niveis de 1990
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Transicao para mobilidade hipocarbénica: Promover uma transicdo irreversivel para a
mobilidade hipocarbénica, com foco na redugdo de emissdes de carbono e poluentes

atmosféricos

Promocgdo de energias alternativas: Incentivar o uso de energias alternativas com baixo

nivel de emissdes no setor dos transportes

Desenvolvimento de veiculos de baixas emissoes: Fomentar o desenvolvimento e a
adocgdo de veiculos com baixas ou nulas emissdes. Em 2030 os veiculos com nivel nulo ou baixo

de emissdes devem representar uma parte significativa do mercado

Eficiéncia do sistema de transportes: Melhorar a eficiéncia do sistema de transportes

através da otimizagdo e integragdo multimodal

Inovacdo e competitividade: Estimular a inovacdo e competitividade na industria europeia

de transportes, promovendo a modernizagdo e adogdo de novas tecnologias.

Para garantir o sucesso destas metas, a estratégia prevé aimplementac¢do de vdarias medidas:

Desenvolvimento de Normas de Emissdes: implementacdo de normas rigorosas para

emissoes de dioxido de carbono para veiculos de passageiros e comerciais ligeiros

Promocg¢do de Energias Alternativas: incentivar a infraestrutura para combustiveis
alternativos, incluindo a eletricidade, o hidrogénio e os biocombustiveis avan¢ados, para

suportar a transi¢gdo para veiculos com baixas ou nulas emissoes

Melhoria da Eficiéncia dos Transportes: revisdo da Diretiva "Eurovinheta" para promover
precos justos e eficientes no transporte rodovidrio, refletindo melhor os custos ambientais e de

congestionamento

Incentivos a Mobilidade Sustentavel: estabelecimento de incentivos fiscais e financeiros
para promover a adogdo de veiculos com baixas emissdes e a utilizagdo de energias

alternativas

Reforco da Intermodalidade: modernizagdo dos incentivos ao transporte combinado e

promogdo de solu¢des de transporte multimodal para reduzir as emissées de carbono

Apoio a Investigacdao e Inovacgado: investimento em investigacdo e inovagdo para
desenvolver tecnologias de transporte e energia com baixas emissoes, incluindo sistemas de

transportes inteligentes e solugdes de armazenamento de energia.

Estratégia Europeia da UE para a Mobilidade do Futuro

A Estratégia Europeia da UE para a Mobilidade do Futuro, publicada em 2018, ¢ uma
comunica¢do da Comissdo Europeia que apresenta uma abordagem abrangente para a

mobilidade conectada e automatizada na Unido Europeia. Reconhecendo que a mobilidade
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estd num ponto de viragem, impulsionado por avangos significativos na digitalizacdo e na
inteligéncia artificial, o documento sublinha a oportunidade de uma conectividade sem
precedentes entre veiculos, infraestruturas rodovidrias e utilizadores. A estratégia visa
posicionar a UE como lider na transicdo global para sistemas de transporte mais inteligentes e
sustentdveis, promovendo a seguranca rodovidria, a redugdo de emissoes e a eficiéncia do
trafego. Destaca a necessidade de um quadro regulatério harmonizado e investimentos
robustos em infraestrutura e inovagdo tecnoldgica, enquanto aborda questdes éticas, sociais
e econdmicas, como a inclusdo social, a prote¢do de dados e os impactos no mercado de
trabalho. A estratégia também considera os impactos sociais e econdmicos da mobilidade
automatizada, propondo medidas para garantir que todos os segmentos da sociedade

possam se beneficiar dessas inovacodes.

Nesse contexto, sdo estabelecidos objetivos e metas especificas que orientam as agodes da

Unido Europeia. Entre eles destacam-se:

Promover a mobilidade conectada e automatizada, consolidando a posicdo da Unido
Europeia como lider global na sua implantagdo e, ao mesmo tempo, reduzindo mortes nas
estradas, emissdes nocivas e congestionamento de trafego;
Meta:implementar veiculos sem condutor que possam mitigar os erros humanos, responsaveis
por 94% dos acidentes
Desenvolver um quadro regulamentar harmonizado que permita um ambiente seguro e

eficiente para a operagdo de veiculos automatizados e conectados;

Investir em infraestruturas e inovacao, apoiando o desenvolvimento de tecnologias e

estruturas essenciais para a mobilidade do futuro;

Fortalecer a seguranca rodovidria, com a meta de reduzir significativamente os acidentes

de transito, especialmente aqueles causados por erro humano;

Meta: alcangar a "Visdo Zero" de zero mortes nas estradas europeias até 2050

Fomentar a inclusao social e a sustentabilidade, assegurando que a mobilidade
automatizada traga beneficios para toda a sociedade, incluindo pessoas com mobilidade
reduzida, como idosos, pessoas com deficiéncia ou residentes de dreas mal servidas por

transportes publicos;

Apoiar a transicdo energética, acelerando a eletrificagdo dos veiculos e promovendo a

mobilidade elétrica;

Facilitar a partilha de dados e proteger a privacidade, encontrando um equilibrio entre

inovacdo e protecdo de dados pessoais;
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Gerir a transicao no mercado de trabalho, capacitando a forca laboral através de

iniciativas de qualificagdo e requalificagcdo para enfrentar as mudangas tecnolégicas.

Para tornar estes objetivos exequiveis, a estratégia delineia um conjunto abrangente de
medidas concretas, que reforgcam a execucdo pratica das prioridades definidas. Entre estas

medidas, destacam-se:

Desenvolvimento de infraestruturas de comunicagdo, através da instalagdo de
dispositivos suplementares de comunicag¢do de curto alcance (sem fios) nos veiculos, a partir de

2019, para facilitar ainteragdo direta entre veiculos e infraestruturas rodovidrias;

Investimento em tecnologias de navegac¢do, promovendo o desenvolvimento dos
servigos do sistema Galileo e tecnologias associadas, garantindo uma localizagdo precisa e

segura;

Harmonizac¢ao regulamentar, com a adog¢do de um regulamento delegado que assegure
comunicagdes seguras entre veiculos e infraestruturas, protecdo de dados e interoperabilidade

das mensagens de gestdo do trafego;

Promog¢do da conectividade 5G, com apoio & implantagcdo de infraestruturas que

favoregcam a mobilidade conectada e automatizada;

Criacao de um quadro de certificagdo de segurancga, em colaborag&o com os Estados-
Membros, para desenvolver uma nova abordagem que garanta a seguranga dos veiculos

automatizados;

Iniciativas de formagado e requalificagdo, apoiando a aquisigéo de novas competéncias
pela for¢a laboral através de programas integrados na nova agenda de competéncias para a

Europa;

Fomento a investigagdo e inovag¢do, com financiamento de projetos no &mbito do

programa-quadro “Horizonte 2020” para o desenvolvimento de veiculos automatizados.

Pacto Ecolégico Europeu

O Pacto Ecolégico Europeu é uma iniciativa estratégica da Unido Europeia que procura
transformar os desafios climdticos e ambientais em oportunidades para um crescimento
sustentdvel e inclusivo. A proposta visa transformar a UE numa sociedade préspera e
equitativa, com uma economia eficiente na utilizacdo de recursos e zero emissoes liquidas de
gases com efeito de estufa até 2050. Para alcangar estes objetivos, o pacto promove uma
transicdo justa, garantindo o apoio as pessoas e regides mais afetadas e assegurando a

participagdo ativa de cidaddos, autoridades locais e regionais, sociedade civil e industria.
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Com foco na coordenagdo internacional, a UE busca liderar globalmente, mobilizando
parceiros para solugdes sustentdveis enquanto fortalece o seu capital natural. Além disso,
aposta na promog¢do de um aprovisionamento energético limpo e na integragdo transversal
de medidas em setores chave como transportes, energia, agricultura e construcdo, colocando
a transformacgdo digital e a descarbonizagdo no centro da transigdo para uma economia

resiliente e sustentdvel.

No contexto das suas metas, a UE estabelece objetivos ambiciosos, como:

Neutralidade Climatica, com zero emissdes liquidas de gases com efeito de estufa até 2050

e uma redugdo de 90% das emissdes do setor dos transportes;

Reduc¢dao de emissoes até 2030, com uma meta de 50% a 55% em relacdo aos niveis de 1990,

através de revisdes de politicas energéticas e de transporte;

Descarboniza¢ao Energética, priorizando a eficiéncia energética e fontes renovaveis, com

eliminagdo progressiva do carvdo e a descarbonizagdo do gds;
Mobilidade Sustentdavel, promovendo modos de transporte mais limpos e inteligentes;

Fixacdo do preco do carbono, incentivando mudancas comportamentais em consumidores

e empresdas;

Revisdo da Diretiva de Tributacao da Energiaq, eliminando subven¢des a combustiveis

fosseis e promovendo alternativas limpas;

Mecanismo de Ajustamento de Emissdes de Carbono nas Fronteiras, mitigando a fuga

de emissdes carbonicas;
Normas de emissoes mais rigorosas para veiculos, revisando padrdes de CO2 para

veiculos de passageiros e comerciais ligeiros.

Para atingir essas metas, vdrias medidas concretas foram delineadas, incluindo:

O aumento da producado e utilizacdo de combustiveis alternativos sustentaveis,

projetando uma frota de 13 milhdes de veiculos de baixas ou zero emissdes até 2025;

Apoio a infraestrutura de carregamento, com a instalagdo de um milhdo de estagdes

publicas até 2025;

Revisao de politicas energéticas e de transporte, como a Diretiva Infraestrutura para

Combustiveis Alternativos;
A aplicagdo do sistema de comércio de licengas de emissdo ao transporte rodovidrio;

Transporte multimodal, incentivando o uso de ferrovias e vias navegadveis para reduzir a

dependéncia rodovidria;
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Desenvolvimento de sistemas inteligentes de transporte, para gerir o trafego e reduzir

polui¢do urbana;

Mobilidade sustentdvel, oferecendo alternativas acessiveis, sauddveis e limpas para os

utilizadores;

Investigagdo e inovagdo em energia, incluindo o apoio a tecnologias como baterias e

hidrogénio limpo, no &mbito de programas como o Horizonte Europa.

Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente

A Estratégia de Mobilidade Sustentdavel e Inteligente apresenta a visdo da Unido Europeia
para um sistema de transportes mais sustentdvel, inteligente e resiliente. O documento
sublinha a necessidade de integrar avangos tecnoldgicos e praticas sustentdveis para
melhorar a conectividade e eficiéncia dos transportes, enquanto se promove uma mobilidade
acessivel e segura para todos os cidaddos. Além disso, a estratégia visa impulsionar a
inovacdo e competitividade no setor, fomentando a recuperagdo econdémica pods-pandemia
e conectando eficientemente todas as regides da UE. Para alcangar esses objetivos, sdo
estabelecidas metas ambiciosas que vao desde a adog¢do de veiculos de emissdes nulas até a
promocdo de solugdes multimodais e & digitalizacdo, apoiadas por medidas concretas e

coordenadas.

A estratégia propoe reduzir as emissoes de gases com efeito de estufano setor dos transportes

em 90% até 2050, delineando metas especificas para os seguintes marcos temporais:
Até 2030:

Pelo menos 30 milhoes de veiculos de emissoes nulas estardo em operacdo nas estradas

europeias;
100 cidades europeias com impacto neutro no clima;
O trafego ferrovidrio de alta velocidade serd duplicado;

As viagens coletivas programadas de menos de 500 km deverdo ser neutras em termos de

carbono;

A mobilidade automatizada serd implantada em grande escalg;
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Transporte de passageiros multimodal sem descontinuidades, viabilizado pela bilhética

eletrénicaintegrada;
Navios de emissoes zero estardo prontos para o mercado;
O trafego ferrovidario de mercadorias aumentard em 50%;

O transporte por vias navegdveis interiores e o transporte maritimo de curta

distancia crescerdo 25%.

Até 2035:

Aeronaves de grande porte de emissdes zero estardo prontas para o mercado.

Ateé 2050:

Quase todos os automoveis, carrinhas, autocarros e veiculos pesados novos serdo de

emissoes zero;

O trafego ferrovidrio de mercadorias serd duplicado, enquanto o de alta velocidade serd

triplicado;

A rede transeuropeia de transportes (RTE-T) multimodal estard completamente
operacional, equipada para transportes sustentdveis, inteligentes e com conectividade de alta

velocidade.

Para cumprir essas metas, a estratégia inclui um conjunto de medidas-chave, como:

Descarbonizacdo do Transporte Rodovidrio: revisGo das normas de emissées de CO?2
para veiculos e promoc¢do da adoc¢do de veiculos de emissdes nulas, incluindo apoio &

infraestrutura de carregamento e reabastecimento;

Promocgdo de Combustiveis Sustentdveis: lancamento das iniciativas FuelEU Maritime e
ReFuelEU Aviation, que incentivam o uso de combustiveis sustentdveis nos setores maritimo e da
aviagdo;

Melhoria da Infraestrutura de Transportes: revisdo do regulamento da Rede

Transeuropeia de Transportes (RTE-T), com investimentos em infraestruturas inteligentes,

sustentdveis e digitalizadas;

Inovacao e Digitalizagdo: criagdo de um espaco europeu comum de dados sobre

mobilidade, promovendo tecnologias de mobilidade conectada, cooperativa e automatizada;

Promocado da Mobilidade Urbana Sustentavel: revisdo do Pacote de Mobilidade Urbana

para incentivar modos de transporte mais sauddveis e limpos;

Fortalecimento da Resiliéncia no Setor de Transportes: desenvolvimento de planos de

emergéncia para garantir a continuidade das operagdes durante crises.
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Estratégia Europeia de Adaptacdo as Alteragoes Climaticas

Esta estratégia delineia as medidas essenciais para a Unido Europeia enfrentar os impactos
inevitdaveis das alteracdes climaticas, reconhecendo que o mundo atravessou a década mais
quente ja registada. O documento sublinha a urgéncia de construir resiliéncia para proteger
as pessoas, o planeta e a prosperidade econdmica, no contexto do compromisso da UE com a
neutralidade climdtica até 2050 e com a reducdo de emissdes em pelo menos 55% ateé 2030,
em comparagdo com os niveis de 1990. Este compromisso reforca a necessidade de uma
adaptacdo mais inteligente e sistémica, que integre consideragdes climdticas em todas as
politicas, promovendo a cooperagdo internacional e fomentando investimentos em solugdes
inovadoras. Uma abordagem centrada em solugdes baseadas na natureza e na prevengdo de
riscos é destacada como prioritdria, dada a sua capacidade de gerar o "dividendo triplo” da
adaptacdo: prevenir perdas, proporcionar beneficios econdmicos e promover ganhos sociais

e ambientais.

No dmbito desta estratégia, foram estabelecidos objetivos e metas concretos, incluindo:

Neutralidade climatica até 2050, com a meta de reduzir as emissdes de gases com efeito

de estufa em pelo menos 55% até 2030, em comparacdo com os niveis de 1990.

Promocdo de investimentos em infraestruturas resilientes, garantindo que estas sejam
resistentes a fendémenos climdticos extremos e assegurem a continuidade dos servicos

essenciais.

Integracdo de consideragoes climaticas nas politicas de mobilidade, alinhando o
setor as demais iniciativas do Pacto Ecolégico Europeu, especialmente & Estratégia para a

Mobilidade Sustentdvel e Inteligente.

Implementacgdo de solugoes baseadas na natureza, como a criagdo de espagos verdes
urbanos para mitigar os efeitos de ondas de calor e inundacgdes, promovendo simultaneamente

aresiliéncia das cidades.

Para atingir esses objetivos, foram definidas medidas especificas que orientam as agoes da

Unido Europeia. Entre as principais estdo:

Desenvolvimento de infraestruturas resilientes, com orientagcdes abrangentes
elaboradas pela Comissdo Europeia para garantir que os novos projetos de grande dimensdo
estejam preparados para enfrentar os impactos climdticos. Estas orientagdes estdo a ser

alargadas a outros fundos da UE, com especial atengdo as infraestruturas criticas.
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Promocdo de solucoes baseadas na natureza, incluindo a preservacdo e recuperagdo
de zonas humidas, turfeiras, ecossistemas costeiros e marinhos, além do desenvolvimento de
espagos verdes urbanos e telhados e paredes verdes. Essas intervencdes proporcionam
beneficios ambientais, sociais e econdmicos, enquanto promovem a gestdo sustentdvel de

florestas e terras agricolas.

Apoio ao desenvolvimento de tecnologias e praticas sustentdveis, recorrendo a
ferramentas como teledetec¢do, inteligéncia artificial e computagdo de alto desempenho para

monitorizar e mitigar os impactos das alteragdes climaticas.

Resiliéncia no transporte face as secas, com medidas para enfrentar perturbacdes em
vias navegadveis e no transporte de mercadorias, assegurando que o setor esteja preparado

para lidar com crises climdaticas.

Novo Quadro da EU para a Mobilidade Urbana

O Novo Quadro da UE para a Mobilidade Urbana sublinha a necessidade de transformar os
sistemas de mobilidade nas cidades europeias em modelos mais sustentdveis, eficientes e
resilientes, alinhados aos objetivos do Pacto Ecoldgico Europeu e outras iniciativas da Unido
Europeia. Reconhecendo os desafios enfrentados pelas dreas urbanas, o documento destaca
a importancia de reduzir as emissoes de gases com efeito de estufa, combater a poluicdo e
mitigar o congestionamento, enquanto reforca o papel da mobilidade urbana na inclusdo
social e na conectividade, especialmente para os grupos madis vulnerdveis. A pandemia de
COVID-19 evidenciou a necessidade de sistemas de mobilidade mais resilientes e de melhorias
nas infraestruturas de mobilidade ativa, como ciclovias e espagos pedonais, reforcando a
relev@ncia de uma abordagem integrada que combine os esfor¢os locais, nacionais e
europeus. Neste contexto, a rede transeuropeia de transportes (RTE-T) e os planos de
mobilidade urbana sustentdvel sdo fundamentais para fomentar o desenvolvimento de
transportes publicos robustos, logistica urbana de emissdes nulas e solugdes multimodais e
digitais. Com esta abordagem, a Unido Europeia procura impulsionar a transi¢do para um
futuro urbano com impacto neutro no clima, promovendo a movimentagdo sustentdvel de

pessodas e bens como um eixo central da politica de mobilidade urbana.

No dmbito deste documento foram estabelecidos diversos objetivos e metas:
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Transicao para Mobilidade Urbana Sustentavel: promover solugdes de mobilidade
ativa, coletiva e partilhada, com tecnologias de emissées baixas ou nulas, para garantir um

sistema de mobilidade urbana seguro, acessivel, inclusivo, resiliente e sustentdavel;

Integragdo Multimodal: fomentar a conectividade eficiente entre transportes publicos,
mobilidade ativa e servicos de mobilidade partilhada, criando um sistema de transporte

integrado e acessivel;

Reducdo de Emissoes e Impacto Ambiental: alinhar as politicas de mobilidade urbana aos
objetivos do Pacto Ecoldgico Europeu, reduzindo emissdes de gases com efeito de estufa, a

poluicdo do ar e oimpacto ambiental em dreas urbanas;

Melhoria da Qualidade de Vida Urbana: diminuir o congestionamento, aumentar a

seguranga rodovidria e criar ambientes urbanos mais habitdveis e sauddveis para os cidaddos;

Integracdo de Solugoes Digitais: utilizar tecnologias digitais e plataformas multimodais
para melhorar a eficiéncia dos transportes, promovendo a mobilidade conectada e

automatizada como base para um futuro urbano neutro em carbono.

Para atingir estes objetivos, foram também definidas diversas medidas:

Transicdo para Mobilidade Urbana Sustentavel: Implementacdo de uma rede
abrangente de infraestruturas de carregamento para veiculos elétricos, essencial para
incentivar a transi¢do para tecnologias de emissdes baixas ou nulas, alinhando-se s metas de
descarbonizagdo do Pacto Ecoldgico Europeu.; aumento do investimento em infraestruturas de
transporte publico, ciclovias e passeios para tornar essas opgdes mais atrativas e acessiveis;
moderniza¢do das frotas de transporte publico para a redu¢do de emissdes e a melhoria da

eficiéncia energética;

Integrac¢ao Multimodal (transporte de mercadorias): Criacdo de terminais multimodais
e centros de consolida¢do de mercadorias para assegurar uma logistica urbana mais eficiente
esustentdvelnos nds urbanos. Este avango deve ser suportado por politicas que promovem uma

maior conectividade;

Reducdo de Emissoes e Impacto Ambiental: Aplicagéo de normas mais rigorosas para as
emissdes de veiculos, visando reduzir a polui¢do urbana; estabelecer zonas urbanas com

restricdes ou tarifagdo para veiculos poluentes;

Melhoria da Qualidade de Vida Urbana: Implementar politicas de gestdo de tradfego para
reduzir o congestionamento e incentivar a mobilidade ativa e partilhada; investimento em
infraestruturas que aumentem a segurancga de pedestres e ciclistas, como a separacdo fisica de

percursos do trafego motorizado;

Integragdo de Solugées Digitais: Uso de plataformas multimodais e solugdes digitais para
otimizar aa gestdo dos sistemas de transporte urbano; desenvolvimento de plataformas digitais
que integram diferentes modos de transporte e o incentivo & mobilidade conectada e
automatizada, visando aumentar a eficiéncia, a sustentabilidade e a conectividade dos

sistemas de transporte.
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European Climate Law

O European Climate Law estabelece o quadro juridico que visa garantir a neutralidade
climdtica da Unido Europeia até 2050, formalizando o compromisso do Pacto Ecolégico
Europeu com um futuro sustentdavel. Este regulamento define um percurso ambicioso para a
reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa e para o aumento das remogdes por
sumidouros de carbono, incluindo processos naturais e tecnoldgicos como florestas e
tecnologias de captura de carbono. Ao integrar a sustentabilidade em todas as politicas da
UE, assegura que todos os setores econdmicos e sociqis contribuem para a meta de
neutralidade climdtica, promovendo simultaneamente a resiliéncia climdatica. O regulamento
estabelece também um sistema de monitorizagdo e avaliagdo para garantir o progresso
continuo e metas intermedidrias, como a reduc¢do de pelo menos 55% das emissdes até 2030.
Além disso, o documento destaca a importdncia de estratégias complementares, como a
mobilidade sustentdvel e inteligente. A lei estabelece também um conjunto de objetivos e

metas, tais como:

Neutralidade Climatica até 2050: alcancar emissdes liquidas zero de gases com efeito de

estufa em toda a Unido Europeia.

Reducdo de Emissdes até 2030: reduzir as emissdes liquidas de gases com efeito de estufa

em pelo menos 55%, em comparacdo com os niveis de 1990.

Promoc¢do de Tecnologias Verdes: incentivar o investimento em tecnologias sustentdveis

para acelerar a transi¢do ecoldgica.

Integracdo de Sustentabilidade nas Politicas da UE: assegurar um elevado nivel de

protecdo ambiental e a melhoria da qualidade do ambiente em todas as politicas da Unido.

Remocoes por Sumidouros de Gases com Efeito de Estufa: aumentar a capacidade dos
sumidouros naturais e tecnoldgicos de carbono, visando um volume mais elevado de remocdes
liquidas até 2030.

Eficiéncia Energética e Energias Renovdveis: aumentar a eficiéncia energética e a
utilizagdo de fontes renovdveis, com metas especificas definidas em politicas nacionais e

regionais.

Transicdo para um Transporte Sustentdavel: implementar a Estratégia de Mobilidade
Sustentdvel e Inteligente, com a meta de reduzir em 90% as emissdes do setor de transportes até
2050.

Para atingir estes objetivos, alei também define um conjunto de medidas:
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Promocg¢do de Tecnologias Verdes: adogdo de tecnologias sustentdveis que sejam

econoémicas, seguras, escaldveis e amplamente disponiveis.

Integragao de Sustentabilidade nas Politicas da UE: inclusdo de transformagdo digital,
inovacdo tecnoldégica e pesquisa e desenvolvimento como pilares para integrar

sustentabilidade em todas as dreas.

Remocoes por Sumidouros de Gases com Efeito de Estufa: gestdo e melhoria dos
sumidouros naturais, protecdo da biodiversidade e regulamentagdes mais ambiciosas nos

setores de uso do solo, mudanga de uso do solo e florestas (LULUCF).

Eficiéncia Energética e Energias Renovdveis: implantagdo de fontes de energia
renovavel e revisdo de legislagdo relevante em matéria de clima e energia, incluindo normas de

desempenho de emissdes para veiculos ligeiros.

Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente: aplicagdo de politicas que
promovam a mobilidade sustentdvel e inteligente, alinhada com os objetivos de

descarbonizagdo dos transportes.

Pacote Objetivo 55

O Pacote Objetivo 55 ¢ um conjunto abrangente de propostas legislativas da Unido Europeia,
lancado como parte do Pacto Ecoldgico Europeu, com o objetivo de reduzir as emissdes de
gases com efeito de estufa em pelo menos 55% até 2030 em comparagdo com os niveis de 1990.
Este pacote visareformular a legislagdo existente e introduzir novas iniciativas para alinhar as
politicas da UE com os objetivos climdticos, abrangendo setores como energia, transportes,
industria e uso da terra. Destina-se a impulsionar a transi¢gdo para uma economia de baixo
carbono, promovendo a sustentabilidade e ainovagdo em todos os Estados-membros. No que
se refere especificamente ao setor dos transportes, o objetivo € reduzir em 90 % as suas
emissdes de gases com efeito de estufa (que representam atualmente mais de um quarto das

emissGes da UE). O Pacote estabelece diversos objetivos e metas:
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Infraestrutura para combustiveis alternativos:incentivar a adoc¢do de veiculos elétricos
e de baixas emissdes, com a meta de eliminar gradualmente os veiculos a combustiveis fésseis.
Até 2025: instalar estagdes de carregamento rdpido de pelo menos 150 kW a cada 60 km nos
principais corredores de transporte da UE e implantar estagdes de carregamento para veiculos
pesados com poténcia minima de 350 kW a cada 60 km na rede principal e a cada 100 km na
rede global da RTE-T. Até 2030: implementar estagdes de abastecimento de hidrogénio em

todos os nés urbanos e a cada 200 km na rede principal da RTE-T.

Emissdo de CO2:reduzir as emissdes de CO; dos automoveis de passageiros novos em 55% e
dos veiculos comerciais ligeiros novos em 50% entre 2030 e 2034, comparando com os niveis de
2021. Atingir uma reducdo de 100% nas emissdes de CO; para automoveis de passageiros e
veiculos comerciais novos a partir de 2035. Incentivar a transi¢cdo para uma mobilidade sem

emissoes, promovendo ainovagdo na industria automovel.

Energia Renovadvel: aumentar a participacéo de fontes de energia renovdvel no mix
energeético, especialmente no setor de transportes, para reduzir a dependéncia de combustiveis
fosseis. Reduzirem13% aintensidade das emissdes de gases com efeito de estufa nos transportes
até 2030 ou alcancgar, pelo menos, 29% de energias renovdveis no consumo final de energia do
setor. Para os biocombustiveis avangados na quota de energias renovdveis fornecidas ao setor
dos transportes em 1% em 2025 e 4,4% em 2030.
Alinhado aos objetivos, o Pacote Objetivo 55 propde o desenvolvimento de uma rede robusta
deinfraestrutura para combustiveis alternativos. Paraisso, serd fundamental a criagdo de uma
rede de estagdes de carregamento rdapido de veiculos elétricos e de abastecimento de
hidrogénio, com a garantia de fdacil acesso, pagamento e transparéncia nos precos. No dmbito
da redugdo das emissdes de CO,, 0 pacote prevé a implementagdo de um mecanismo de

incentivos regulamentares para veiculos com baixo ou zero nivel de emissdes entre 2025 e

2029.

Regulamento Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

O novo regulamento da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), de junho de 2024,
estabelece as diretrizes para o desenvolvimento de uma rede de transportes integrada e
multimodal & escala europeia. Esta rede visa melhorar a conectividade e a coesdo territorial
entre os Estados-Membros da Unido Europeia, garantindo mobilidade eficiente de pessoas e
mercadorias, e contribuindo para o crescimento econémico sustentdvel e a competitividade.

Dividida em rede global e rede principal, a RTE-T abrange infraestruturas ferrovidrias,
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rodovidrias, aéreas e maritimas, bem como sistemas de transporte inteligente e infraestruturas
para combustiveis alternativos. O documento sublinha a importéncia da interoperabilidade,
sustentabilidade e resiliéncia das infraestruturas, alinhando-se com os objetivos climdticos e
ambientais da UE, incluindo a reducdo de emissdes de gases com efeito de estufa e a

promocdo de modos de transporte mais sustentdveis.

Importa também referir que o concelho de Lisboa é classificado como um né urbano da RTE-T,
estando, a data deste relatorio, ainda em discussdo os limites da drea funcional urbana deste

no.

Oregulamento estabelece objetivos estruturados para assegurar a eficdcia, sustentabilidade,

acessibilidade e coesdo darede:

Sustentabilidade:

Promover mobilidade com emissdes zero ou baixas. Meta 2030: redugdo de 55% nas emissdes
de gases com efeito de estufa em comparagdo com 1990.

Aumentar o uso de modos de transporte sustentdveis, como ferrovias interoperdveis, vias
navegadveis interiores e transporte maritimo de curta distdncia. Meta 2030: aumento de 50%
no trafego ferrovidrio de mercadorias; 2050: duplicagdo do trafego ferrovidrio de
mercadorias.

Fomentar a utilizagdo de veiculos com emissdes zero. Meta 2030: 30 milhdes de automdveis e
80 000 camides zero emissdes; 2050: totalidade de novos veiculos de z_ero emissoes.

Desenvolver cidades com impacto neutro no clima. Meta 2030: 100 cidades europeias com
impacto neutro no clima.

Coesao:

Melhorar a acessibilidade e conectividade de todas as regides da UE, com atengdo especial
as regides ultraperiféricas e remotas. Meta 2030: conclusdo da rede principal; 2040:
conclusdo da rede principal alargada; 2050: conclusdo da rede global.

Eficiéncia:
Eliminar estrangulamentos e garantir ligagdes em falta, especialmente em trogos
transfronteiricos. Meta 2030: modernizag¢do de ligagdes transfronteiricas criticas.
Promover ainteroperabilidade das redes nacionais, regionais e locais.
Integrar nds urbanos, portos, aeroportos e pontos de fronteira na rede transeuropeia.
Beneficios para os utilizadores:
Assegurar acessibilidade para todos os utilizadores, especialmente os mais vulnerdveis.

Garantir resiliéncia a alteragdes climdticas e outros riscos, com solugdes alternativas em caso
de perturbagdes.
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Melhorar a seguranga e saude dos utilizadores, favorecendo modos ativos de mobilidade e
reduzindo os impactos ambientais.

Para alcancar os objetivos definidos, foram estabelecidas medidas prdticas e integradas:

Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel (PMUS): desenvolvimento de planos que
promovam mobilidade com emissdes zero, integrando transporte publico, mobilidade ativa e

tecnologias inteligentes para melhorar a qualidade de vida urbana.

Infraestruturas para Combustiveis Alternativos: instalacdo de estacdes de
carregamento e abastecimento para apoiar a transigdo para transportes com emissdes baixas

ou nulas.

Integrag¢do de Modos de Transporte: promoc¢éo de solugdes intermodais que conectem
eficientemente transporte ferrovidrio, rodovidrio e maritimo, reduzindo congestionamentos e

melhorando a conectividade.

Modernizagdo de Infraestruturas: atualizagéo e expansdo das redes ferrovidrias e

rodovidrias, especialmente em trogos transfronteiricos e ligagdes urbanas estratégicas.

Sistemas de Transporte Inteligente (ITS): implementacdo de tecnologias para otimizar o

trafego, aumentar a seguranga e melhorar a eficiéncia operacional.

Resiliéncia das Infraestruturas: reforco da resiliéncia das infraestruturas de transporte a

riscos climaticos e outros, assegurando continuidade e seguranca dos servigos.

Transporte Maritimo de Curta Distancia: incentivos para rotas maritimas de curta
dist@ncia, promovendo descarbonizagdo e melhorando a conectividade com regides

periféricas.

Sintese de Estratégias e Planos Europeus:

Livro Branco Roteiro do Espago Unico Europeu dos Transportes
Acordo de Paris

Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbdnica

Estratégia Europeia da UE para a Mobilidade do Futuro

Pacto Ecologico Europeu

Estratégia de Mobilidade Sustentdvel e Inteligente

Estratégia Europeia de Adaptagdo as Alteracgdes Climdticas
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Novo Quadro da EU para a Mobilidade Urbana

European Climate Law

Pacote Objetivo 55

PMMUS
mobilidade
metropolitana

Regulamento Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

Com base nos objetivos e metas apresentados nos diversos documentos a nivel europeu,

identificam-se como varidveis-chave:

Reducdo de emissoes e descarbonizagdo: com metas especificas para a neutralidade

carbonica e redugdo significativa de emissdes no setor dos transportes.

Infraestruturas de transporte: incluindo a concluséo de redes como a RTE-T, e a implantagdo

transportes e e
metropolitanos

de e

de estac¢des de carregamento e abastecimento para veiculos elétricos e a hidrogénio.

Mobilidade sustentdavel e inteligente: promovendo o transporte multimodal, a eficiéncia dos

sistemas de transporte e a mobilidade urbana sustentdvel.

Tecnologia e inovagao: com a ampla adog¢do de veiculos automatizados e conectados, bem

como de solugdes digitais para transporte e mobilidade.

Eficiéncia energética e combustiveis alternativos: com foco na eletrificagdo, maior

eficiéncia dos veiculos e uso de energias renovdveis.

InclusGo e seguranga no transporte: abrangendo o objetivo de sinistralidade zero,

acessibilidade universal e melhoria da qualidade de vida nos ambientes urbanos e rurais.

O quadro a seguir apresenta uma sintese das principais metas por horizonte temporal.

Quadro 3.4 - Principais metas europeias para o setor do transporte para 2030, 2035 e 2050

Emissoes gerais

Reduzir 55%

Neutralidade
carboénica

Emissoes no setor dos transportes

Reduzir 55%-60%

Reduzir 20%

CO2 automdveis ligeiros e comerciais

RTE-T (Rede Transeuropeia de Transporte)

Conclusdo darede
principal

Reduzir 100%

Conclusdo darede
principal alargada

Conclusdo darede
global

Rede ferrovidria de alta velocidade

Triplicar

Completar rede
europeia

Estagdes de abastecimento de hidrogénio

Disponiveis a cada
200 km

Ligagdo de aeroportos a ferrovia

Transporte multimodal

Facilitado pela
bilhética eletronica

Todos aeroportos
conectados

Viagens coletivas (<500 km)

Neutralidade
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Transporte de mercadorias por modos

. 30% - 50%
sustentdveis

30 milhoes de )
. L o ) Quase totalidade
Veiculos zero emissdes nas estradas da UE ligeiros, 80 mil - )
de veiculos
pesados
Regulada para
Implementada em inclusdo total e
Mobilidade automatizada P - o
grande escala beneficiar toda a

sociedade

- L . . Eficiéncia do
Solu¢oes digitais e plataformas multimodais : - -
sistema

o Quase totalidade
. . . - Parte significativa )
Eletrificagdo e veiculos com baixas emissoes - dos veiculos devem

do mercado .
ser zero emissoes

Zero mortes nas

Reduzir sinistralidade - -
estradas

Mobilidade resiliente e inclusiva - - -

Fonte: Estratégias a nivel europeu

3122.
Compromissos a nivel nacional

Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030)

O Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030) ¢ um plano estratégico para o
periodo de 2021 a 2030, centrado em investimentos estruturantes em quatro dreas principais:
Transportes e Mobilidade, Ambiente, Energia e Regadio. O programa abrange infraestruturas
e equipamentos com valores superiores a 75 milhdes de euros, com um horizonte territorial
limitado ao continente portugués. Atraves de diagndsticos setoriais € um processo de
auscultacdo publica, o PNI 2030 define cinco eixos estratégicos para os transportes e
mobilidade: acessibilidade equitativa, conectividade alargada, mobilidade inteligente,
mobilidade sustentdvel com neutralidade carboénica, e infraestruturas resilientes. Estes
principios guiam os projetos a serem executados até 2030. O programa visa reduzir as
emissoes de carbono, melhorar a acessibilidade, aumentar a seguranga, e transferir
utilizadores do transporte individual para o transporte coletivo. Especificamente, espera-se

uma integragdo modal eficiente e maior sustentabilidade no transporte urbano.

No dmbito dos Transportes e Mobilidade o PNI abrange 45 projetos nas diferentes tipologias:
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Mobilidade Sustentdvel e Transportes Publicos: O PNI2030 visa consolidar e expandir as
redes de metro na drea metropolitana de Lisboa, desenvolver sistemas de Transporte Coletivo
em Sitio Préprio (TCSP), introduzir energias limpas nos transportes, promover a utilizagdo de
bicicletas e modos suaves, fomentar solu¢cdes inovadoras e inteligentes para a integragdo

modal e investir em plataformas de gestdo de informag¢do urbana

Ferrovia: O programa busca aumentar a capacidade e reduzir os tempos de viagem no eixo
Porto-Lisboa, melhorar a conetividade transfronteiri¢ca, resolver estrangulamentos na drea
metropolitana, modernizar e eletrificar a rede ferrovidria, melhorar os acessos ferrovidrios aos
portos e aeroportos, e renovar a frota e os terminais logisticos, além de avangar na

implementagdo de sistemas de telemdtica e conectividade digital

Rodovia: A renovacdo e reabilitacdo da rede rodovidria, a conclusd@o de ligagdes rodovidrias
em falta, a melhoria dos acessos a dreas empresariais e aeroportos, a mitigagdo das
externalidades do uso de veiculos motorizados, e a adaptag¢do darede as alteracgdes climdticas
sdo algumas das principais medidas, com foco também na inovagdo e eficiéncia das

infraestruturas existentes

Aeroportudrio: Medidas em torno de aumentar a eficiéncia dos servicos na rede

aeroportudria

Maritimo-portudrio: As medidas para o setor maritimo-portudrio incluem a adaptacdo dos
portos ao aumento da dimensdo dos navios, a expansdo e constru¢do de novos terminais, a
melhoria das ligac¢des terrestres, a otimizagdo da operacionalidade das unidades portudrias, a
criagdo de plataformas de aceleracdo tecnoldgica e a continuacdo do desenvolvimento da

Janela Unica Logistica

Portugal 2030 e Programa Tematico Sustentavel 30

O Portugal 2030 ¢ o programa estratégico que define as grandes orientagoes e prioridades
de investimento para o periodo de 2021-2027, utilizando cerca de 23 mil milhdes de euros de
fundos europeus. Estruturado em torno de cinco objetivos estratégicos e um objetivo
especifico da Unidio Europeia — Portugal + inteligente, + verde, + conectado, + social, + préoximo
dos cidaddos e + transicdo justa, esta estratégia visa promover a coesdo territorial, a
competitividode econdmica e a sustentabilidade ambiental. O Programa tem como
enquadramento estratégico a Estratégia Portugal 2030, aprovada pela Resolugdo do
Conselho de Ministros n.° 98/2020, que estabelece a¢cdes como a reducdo das emissdes de

GEE no setor dos transportes em 40 % face a 2005, o aumento em 20 % da quota de energia
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renovavel no consumo final de energia no setor dos transportes e aimplementacdo de servigos

flexiveis para atender as necessidades de territérios de baixa densidade.

Entre os 12 programas integrados, destaca-se o Programa Temdatico para a A¢do Climdtica e
Sustentabilidade - Sustentavel 2030, que mobiliza mais de 3,1 mil milhdes de euros para
fomentar a descarbonizagdo e melhorar as redes de transporte sustentdvel, especialmente na
ferrovia e mobilidade urbana. Este programa também prioriza o desenvolvimento de
infraestruturas portudrias mais eficientes e contribui para reduzir a dependéncia de
combustiveis fésseis, em linha com o Pacto Ecoldgico Europeu e o objetivo de neutralidade

carbonica até 2050.

O Objetivo do Programa Sustentdvel 2030 é desenvolver as seguintes prioridades:

Sustentabilidade e Transicao Climatica: As acdes nesta prioridade visam desenvolver
sistemas energéticos mais inteligentes e sustentdveis fora da Rede Transeuropeia de Energia

(RTE-E), promovendo formas inovadoras de armazenamento e distribuicdo.

Mobilidade Urbana Sustentdavel: Esta prioridade impulsiona a mobilidade urbana
multimodal, facilitando a transicdo para uma economia com emissdes liquidas de carbono
reduzidas. Entre as principais interveng¢des estdo a expansdo de redes de transporte de elevada
capacidade, como o metropolitano e o BRT, com a aquisicdo de novos veiculos. A rede
ferrovidaria das dareas metropolitanas serd modernizada e eletrificada, incluindo melhorias em
estacdes e terminais e a remogdo de passagens de nivel. Como meta, espera-se aumentar a
capacidade de transporte publico coletivo com veiculos ambientalmente sustentdveis para 45
950 passageiros até 2029 e atingir 39,5 milhdes de utilizadores anuais em novas ou

modernizadas linhas de metropolitano e elétrico.

Redes de Transporte Ferrovidrio: Esta prioridade dedica-se ao desenvolvimento de uma
Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) inteligente, segura e resiliente as alteracdes
climdticas. Inclui agdes como construgdo e renovagdo de vias ferrovidrias, eletrificacdo,
instalagcdo de sistemas de telecomunicagdes e sinalizagdo, e aquisicdo de material circulante e
terminais multimodais. No setor maritimo-portudrio, as intervengdes focam-se na melhoria da
navegabilidade, reabilitagdo de molhes, gestdo tecnoldgica de tradfego e preparagdo de portos
para fornecer energias renovaveis e solucdes de "Onshore Power Supply". Até 2029, espera-se
aumentar a capacidade de transporte coletivo para 13 000 passageiros e o transporte

ferrovidrio de mercadorias em 54,6%.
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Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR)

O Plano de Recuperagdo e Resiliéncia (PRR) de Portugal, aprovado pela Comissdo Europeia
em 2021, € um programa nacional com o objetivo de promover a recuperacdo economica do
pais, focando-se em trés grandes dreas: resiliéncia, transigdo climdtica e transi¢do digital. O
programa tem um valor global de 16 644 milhdes de euros, sendo 13 944 milhdes de euros em
subvengoes e 2700 milhdes de euros em empréstimos, com execucdo até 2026. Dentro do PRR,
a Componente CI5 - Mobilidade Sustentdvel destina um investimento de 967 milhdes de euros,
com foco na descarbonizacdo dos transportes e na modernizagdo da rede de mobilidade em
Portugal. Em 2023, foi submetida uma atualizagcdo ao PRR, que aumentou a dotagdo da
componente C15, com um reforgo de 532 milhdes de euros, elevando o total para 1499 milhdes

de euros.

As metas da componente de Mobilidade Sustentdvel incluem:

Descarbonizacdo dos Transportes: com a aquisicdo de 145 autocarros zero emissdes,

elétricos ou a hidrogénio

Expansdo da rede do metropolitano de Lisboa: com a expansdo de 4 km da Linha

Vermelha até Alcantara

Investimento no metro ligeiro: construgéo de 12 km da linha de metro ligeiro de superficie

Odivelas - Loures

Plano Ferrovidario Nacional

O Plano Ferrovidrio Nacional (PFN) de 2022 define a rede ferroviaria que assegura ds
comunicagoes de interesse nacional e internacional em Portugal, com o objetivo de planear a
infraestrutura para o médio e longo prazo. O PFEN visa, entre outros, expandir a rede ferrovidria
a todas as capitais de distrito, reduzir os tempos de viagem entre Lisboa e Porto e promover
melhores ligagdes as infraestruturas portudrias e aeroportudrias. Além disso, o plano assegura
a cobertura adequada do territério e a conexdo com os centros urbanos mais relevantes,
incluindo as ligacdes transfronteiricas ibéricas e integracdo na rede transeuropeia. Os

principais objetivos do PFN incluem:
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Planear uma rede ferrovidria sustentdvel e de elevada capacidade, alinhada com os principios

da sustentabilidade ambiental;

Identificar as necessidades de acessibilidade e mobilidade que o transporte ferrovidrio pode

responder de forma adequada;

Definir linhas e ramais para transporte de passageiros e mercadorias, tanto a nivel nacional

como internacional;

Aumentar a quota modal da ferrovia, com a meta de duplicar a participacdo da ferrovia no

transporte de passageiros e mercadorias até 2050;

Assegurar a integragdo do transporte ferrovidrio nas principais cadeias logisticas, com uma

transferéncia modal significativa para a ferrovia;

Garantir ligagdes eficientes entre a rede ferrovidria e outros modos de transporte (rodovidrio,

aéreo, maritimo e fluvial);
Estabelecer os principios e obrigacdes de servigo publico no transporte ferrovidrio de
passageiros e a avaliagdo dos investimentos necessdrios.

O PFEN estabelece também metas ambiciosas para a quota modal da ferrovia até 2050, com o

objetivo de atingir 20% do transporte de passageiros ¢ 40% do transporte de mercadorias.

Além disso, o PFN destaca trés grandes dreas de intervengdo: Investimentos em Infraestrutura,
Servicos e Modelos Operacionais. O Plano considera como investimentos-chave a construcdo
de uma Linha de Alta Velocidade entre o Porto e Lisboa e a construgdo de uma nova
Travessia Ferrovidria do Tejo em Lisboa, sendo este ultimo apontado como tendo um efeito
na coesdo territorial do pais como um todo. O cendrio final para o transporte de passageiros
do PFN prevé também a Ligagdo de Alta Velocidade entre Lisboa e Algarve, servigos
interurbanos com ligagoes frequentes e competitivas com o automoével aos centros urbanos
de relevé@ncia regional e servicos urbanos com conversdo de ligacdes radiais em ligacoes
diametrais e elevada frequéncia durante todo o dia. Quanto ao transporte de mercadoria o
Plano prevé assegurar o acesso de comboios de 750 m em todas as fronteiras ferrovidrias e
aumento da capacidade de transporte de mercadorias com as ligagdes de alta velocidade e

a nova travessia.
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Roteiro para a Neutralidade Carbénica

O Roteiro para a Neutralidade Carbénica 2050 (RNC 2050) constitui a visdo estratégica de
Portugal para alcangar a neutralidade carboénica até 2050, alinhando-se com os objetivos do
Acordo de Paris e outros compromissos internacionais ambiciosos. Este documento estabelece
trajetoérias de descarbonizagdo para todos os setores da economia, priorizando uma transicdo
justa e eficiente, que promova a competitividade, a coesdo territorial, a criagdo de emprego e
beneficios ambientais e de saude publica. O roteiro apresenta trajetorias alternativas para
quatro componentes setoriais, principais responsdveis pelas emissdes de gases com efeito de

estufa: energia, transportes, residuos e agricultura, florestas e uso do solo.

Para o setor dos transportes, os principais objetivos e metas incluem:

Reducgdo de emissdes de 98% no setor dos transportes até 2050, em relagdo a 2005;

Ateé 2030, 36% da mobilidade de ligeiros de passageiros e 100% da mobilidade de ligeiros de

mercadorias serd elétrica; o gasdleo deixard de ser custo-eficaz;
Eletricidade a atingir 70% do consumo energético nos transportes até 2050

Incorporacgdo de energias renovdveis nos transportes de 35% em 2030, 60% em 2040 e 0% até
2050;

A mobilidade partilhada e/ou auténoma assegurard quase 50% da mobilidade até 2050;

O hidrogénio e a eletricidade responderdo a 40% e 60% da procura de veiculos pesados até

2050, respetivamente;

Entre 8% e 14% das deslocagdes de curta disténcia serd feita com recurso a modos suaves até

2050.
O RNC 2050 identifica como principais drivers de descarboniza¢do do setor dos transportes a
eficiéncia e reforgo dos sistemas de transporte publico, a aposta na mobilidade ativa, maior
eficiéncia do sistema associada a mobilidade partilhada e a adogdo de veiculos autdbnomos e
investimentos em tecnologias inovadoras como hidrogénio, carregamento dinédmico e

eletrificacdo.
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Plano Nacional Energia e Clima 2030

O Plano Nacional Energia e Clima 2021-2030 (PNEC 2030) € um dos principais instrumentos de
politica energética e climdatica de Portugal para a década, estabelecendo as linhas
estratégicas rumo & neutralidade carboénica. Alinhado com o Roteiro para a Neutralidade
Carbonica 2050 (RNC 2050) e o Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI12030), o PNEC define
metas e medidas concretas para descarbonizar a economia, priorizando a transi¢gdo

energética e a mobilidade sustentdvel.

Um dos oito objetivos estratégicos do PNEC para o horizonte 2030 € a promogdo da
mobilidade sustentdvel, que inclui a descarbonizagdo do setor dos transportes, fomentando a
transferéncia modal e a melhoria do sistema de transportes coletivos, o aumento da

mobilidade elétrica e ativa e o uso de combustiveis alternativos limpos.

Arevisdo do PNEC de 2024 estabelece como principais metas para o setor dos transportes até

2030:

Reduzir em 40% as emissoes de CO2eq em relagdo a 2005;

Atingir uma quota de 29% de energias renovdveis no consumo final de energia

O Plano estabelece diversas medidas para atingir os objetivos, tais como:

Reducdo de emissoes no setor da mobilidade: implementar Planos de Mobilidade Urbana
Sustentdvel para reduzir a intensidade carbdnica nos transportes; e promover o teletrabalho e

o uso do transporte publico por trabalhadores remotos, diminuindo deslocac¢des casa-trabalho.

Promocgdo da mobilidade coletiva e sustentavel:incentivar a transferéncia modal com o
Programa de Incentivo ao Transporte Publico Coletivo de Passageiros; expandir as redes e
equipamentos de transporte publico em todo o territério; promover o transporte interurbano
multimodal com melhorias na qualidade de servico, integracdo tarifdria e intermodalidade;
implementar um sistema integrado de informacdo e bilhética para transporte publico; e renovar

a frota de autocarros, adquirindo veiculos movidos a energias alternativas mais sustentdveis.

Descarbonizacao da logistica e transporte de mercadorias: promover o transporte
ferroviario, maritimo e fluvial para mercadorias; substituir equipamentos e veiculos de transporte
portudrio por alternativas elétricas ou movidas a combustiveis verdes; e incentivar os veiculos

elétricos na micrologistica urbana.
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Mobilidade partilhada e modos ativos: expandir servicos de partilha de veiculos,
reduzindo o trafego rodovidrio e as emissdes de GEE; e promover o uso de combustiveis
alternativos e modos de transporte ativos, como ciclismo e caminhada, para aumentar a

qualidade de vida.

Estratégia Visao Zero 2030

A Estratégia Nacional de Seguranc¢a Rodovidria — Visdo Zero 2030 — € uma continuidade do
conjunto de diretrizes estabelecidas no Plano Estratégico Nacional de Seguran¢a Rodovidria
2020, mantendo assim o objetivo geral de reduzir e eliminar a sinistralidade rodovidaria no
territorio nacional. Embora, & data deste documento, a estratégia ndo tenha sido aprovada,
importa, no dmbito dos compromissos nacionais, considerar os seus objetivos e metas. A
Estratégia assume como compromisso desenvolver um sistema rodovidrio seguro e inclusivo,
gue possa assim, ser utilizado por todas as pessoas sem risco de se envolverem num acidente

com consequéncias graves ou fatais. Assim, estabelece como principais metas:

2030:reduzir onumero de mortos e feridos graves em 50%, tendo por base os valores registados
em 2019;

2050: zero mortos e zero feridos graves

A Visdo Zero 2030 ird intervir sobre cinco elementos: utilizadores seguros, infraestruturas
seguras, veiculos seguros, velocidades seguras e resposta poés acidente. O documento
também estabelece a responsabilidade partilhada e gestdo por objetivos como elemento

adicional.

Utilizadores seguros: a seguranca dos utilizadores estd no centro das politicas rodovidrias,
reconhecendo a importdncia de promover comportamentos responsdveis em todas as formas
de utilizacdo, seja a pé, de bicicleta ou em veiculos motorizados. E crucial capacitar e sensibilizar

os utilizadores, bem como promover a utilizagdo de equipamentos de protegdo.

Infraestruturas e dreas adjacentes seguras: as estradas e ruas devem ser projetadas para
minimizar erros humanos e reduzir as consequéncias dos acidentes. Isso inclui estradas que
orientem os utilizadores para comportamentos seguros, medidas de separagdo de trafegos

lento e rapido, barreiras de segurangas e zonas segregadas para pedes e ciclistas.
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Veiculos seguros: os veiculos devem integrar dispositivos de seguranga passiva e ativa que
ajudam a prevenir acidentes e a reduzir os seus impactos. A renovagdo continua do parque
automovel é essencial para aproveitar as tecnologias mais avancadas, tais como veiculos

conectados e auténomos que tém um papel relevante na redugdo da sinistralidade.

Velocidades seguras: os limites de velocidade devem ser adequados as caracteristicas das
vias e facilmente compreendidos pelos condutores. Medidas como acalmia de trafego,

fiscalizagdo e sensibilizagdo ajudam a promover o cumprimento desses limites.

Resposta pds-acidente e apoio as vitimas: a resposta rapida e eficaz do sistema de
emergéncia médica é determinante para salvar vidas quando ocorrem acidentes. £ essencial
garantir que as vitimas recebam cuidados imediatos e sejam transportadas para unidades de

saude adequadas.

Responsabilidade partilhada e gestdo por objetivos: a constru¢do de um sistema
rodovidrio seguro requer uma abordagem de responsabilidade partilhada, envolvendo o
Estado, o setor privado e a sociedade civil. A coordenagdo institucional é fundamental para
assegurar que os diferentes elementos do sistema rodovidrio se complementem, oferecendo

redunddncia e protegdo em caso de falha de algum dos componentes.

Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel (ENMAC) 2020-2030

A Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel (ENMAC) visa transformar a
mobilidade em Portugal, promovendo uma mudanga significativa nos padrdes de transporte,
combatendo a dependéncia do automdvel e incentivando o uso da bicicleta e outros modos
de transporte sustentdveis. Essa abordagem responde & crescente preocupagdo com as
emissoes de gases com efeito de efeito estufa, uma vez que o setor dos transportes é
responsdvel por cerca de 25% dessas emissOes, com a maioria da populacdo ainda
dependente do carro para suas deslocagdes didarias. A ENMAC foca trés pilares essenciais:
promoc¢do do uso da bicicleta como meio de transporte habitual, incentivo a estilos de vida
mais sauddveis e investimento em infraestrutura cicldvel, garantindo a seguranca e

acessibilidade.

Para 2025, a estratégia estabelece como metas alcangar 4% da quota modal de viagens em
bicicleta nas cidades, uma extensdo total de 5 000 km de ciclovias e reduzir a sinistralidade
rodovidria dos ciclistas em 25%. Até 2030 a estratégia prevé uma quota modal de viagens em
bicicletas nas cidades de 10%, uma extensdo total de 10 000 km de ciclovias e reduzir a

sinistralidade rodovidria de ciclistas em 50%.
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Para alcangar os objetivos, a Estrategia elenca diversas medidas, tais como:

Infraestruturas e intermodalidade: Criacdo de infraestruturas ciclaveis através da
implementa¢cdo de normas nacionais para a construgdo de ciclovias publicas e privadas,
garantindo a acessibilidade para todos, eliminando as descontinuidades nas vias ciclaveis;
promover a acalmia de trafego e criar zonas de coexisténcia para melhorar a seguranga dos
ciclistas e pedes; massificar a instalagdo de estacionamentos para bicicletas e melhorar a

mobilidade ativa nas zonas urbanas

Promoc¢do da intermodalidade: Garantir a integragdo da bicicleta com os transportes
publicos, incluindo o transporte de bicicletas em comboios e autocarros, e facilitar o acesso a
sistemas publicos de bicicletas partilhadas; aumentar a cobertura territorial de sistemas de

partilha de bicicletas com estagdes bem localizadas, especialmente em zonas urbanas

Capacitacao e apoio: Desenvolver competéncias para a mobilidade ativa em diferentes
niveis, incluindo programas de formagdo para criangas e adultos, bem como para profissionais
e decisores publicos; Promover a formagdo especifica para motoristas e criar um centro de
informagdo interdisciplinar para apoiar os municipios na implementagdo de solugdes de
mobilidade ativa; Incluir a bicicleta no curriculo escolar e promover a mobilidade ativa entre

pessoas com deficiéncia, tornando o uso da bicicleta acessivel a todos.

Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP)

A Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP 2030) tem como principio
fundamental transformar Portugal num pais onde andar a pé se estabeleca como a principal
forma de mobilidade. Esta estratégia ndo so visa promover a salude e a qualidade de vida dos
cidaddos, mas também melhorar a acessibilidade urbana e reduzir os impactos ambientais,
promovendo uma mobilidade mais sustentdvel. A ENMAP 2030 almeja transformar padrées de
mobilidade, tornando o espaco pedonal mais acessivel a todos e fomentando estilos de vida

ativos e sauddveis.

A Estratégia estabelece como metas para 2026 aumentar a quota modal das deslocagdes
pedonais para 25%, aumentar em 30% a acessibilidade universal no espacgo publico e reduzir o
sedentarismo em 10%, incentivando prdticas de mobilidade ativa. Até 2030 a estratégia
estabelece como metas aumentar a quota modal das deslocacdes pedonais para 35%,
aumentar em 50% a acessibilidade universal no espaco publico e reduzir o sedentarismo em

15%, promovendo ainda mais a ado¢do da mobilidade ativa.

Relatdrio de Cenarizacdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores

58



Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel

U PMMUS 'rransporiie_s e o
bilidad metropolitanos
® w ::irlolpgliieanu de e e lisboa

A ENMAP 2030 abrange um conjunto de medidas articuladas em cinco vetores estratégicos:

Educagdo: Promover a formacdo e capacitagdo civica das criangas e jovens, destacando a
importéancia da mobilidade ativa desde as idades mais precoces; implementacdo de programas

de mobilidade escolar pedonal

Cultura: Capacitar a populagdo para adotar estilos de vida ativos e sauddveis em todas as
idades; promover e reconhecer boas prdticas de mobilidade pedonal, bem como promover a

investigac¢do e arecolha de dados de mobilidade pedonal

Planeamento: Colocar o pedo no centro das politicas de transporte e ordenamento do
territorio; realizar estudos de avaliagdo da caminhabilidade e desenvolver manuais e

documentos normativos sobre a organizagdo do espaco publico

Infraestruturas: planear e executar uma rede pedonal acessivel, implementando medidas de
acalmia de trafego e criando caminhos pedonais para lazer e turismo; reforcar a estrutura

ecoldgica urbana, promovendo a criagdo de corredores verdes e azuis

Fiscalizagdo e Incentivos: Direcionar receitas provenientes de impostos associados ao
automovel para financiar projetos de mobilidade ativa; criar incentivos fiscais que promovam
comportamentos sustentdveis, assim como compensar cidaddos e empresas por adotarem

prdaticas de deslocagdo neutras em carbono.

Estratégia Nacional para a Inclusdo das Pessoas com Deficiéncia (2021-2025)

Embora as suas metas estejam fora do horizonte temporal do Plano, a Estratégia Nacional para
a Inclusdo das Pessoas com Deficiéncia (ENIPD) - aprovada em agosto de 2021 - destaca-se
como um documento relevante ao considerar, além de outros aspetos, a importéncia da
inclusdo as pessoas com deficiéncia e a acessibilidade universal como um direito. A estratégia
assenta em eixos estratégicos como Cidadania, igualdade e ndo discriminagdo; Promog¢do de
um ambiente inclusivo; Promog¢do da autonomia e vida independente; entre outros direta ou

indiretamente ligados a um sistema de mobilidade mais inclusivo.

Entre os diversos objetivos da estratégia, destaca-se, para o setor da mobilidade e dos
transportes, a Promoc¢do de ambientes fisicos e de informag¢do e comunicacao acessiveis e
resilientes, incluindo a acessibilidade no sistema de transportes publicos e de passageiros
como fator de mobilidade, bem como acessibilidade & informagdo e comunicacdo. Para este

objetivo, o documento estabelece diversas metas, tais como:
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Estabelecer clausulas obrigatérias nos cadernos de encargos para a concessdo de servigos
publicos de transporte, bem como para a aquisigdo e manutengdo de frotas e material
circulante, assegurando o cumprimento das normas técnicas de acessibilidade e a
disponibilizagdo de informagdo relevante e essencial. Meta: 100% dos cadernos de encargos
entre 2022 e 2025.

Incluir cldusulas obrigatoérias nos cadernos de encargos referentes a projetos de construgdo,
ampliagdo e reabilitacdo de infraestruturas de transporte, exigindo o cumprimento das normas
técnicas de acessibilidade e a garantia de informagdo essencial. Meta: 100% dos cadernos de

encargos entre 2022 e 2025.

Desenvolver planos plurianuais para eliminar barreiras fisicas e comunicacionais, promovendo
a acessibilidade em servicos, equipamentos e espagos de apoio & utilizagdo de transportes

coletivos de passageiros. Meta: 20 planos aprovados anualmente entre 2022 e 2025.

Elaborar planos plurianuais destinados a eliminar barreiras de comunicagdo e informagado,
como bilhética, hordrios e sitios web, garantindo acessibilidade para pessoas com deficiéncia
ou incapacidade na utilizagdo de transportes publicos. Meta: 20 planos aprovados anualmente
entre 2022 e 2025.

Instituir um selo de “Territério Inclusivo”, reconhecendo ©os municipios que promovam

acessibilidade e inclusdo. Meta: 20 municipios certificados por ano, entre 2022 e 2025.

Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério

O Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) é um instrumento de
gestdo territorial em Portugal, definindo objetivos, opgdes estratégicas e o modelo de
organizagdo do territério nacional. Este documento funciona como quadro de referéncia para
0s programas e planos territoriais e orienta estratégias com impacto no ordenamento do
territorio. O PNPOT integra tendéncias europeias e nacionais, identificando desafios e

compromissos que promovem a coesdo territorial, a sustentabilidade e a qualidade de vida.

Dentre os principais desafios que o PNPOT deve responder destaca-se:

Sistema Urbano Policéntrico: Afirmar as metrépoles como motores de internacionalizagdo e

reforgar a cooperagdo rural-urbana; promover a qualidade urbana.

Inclusdo e Diversidade Territorial: Aumentar a atratividade populacional e o acesso dos

servicos; dinamizar o desenvolvimento rural e transfronteirigo.

Conetividade Interna e Externa: Melhorar infraestruturas ambientais, acessibilidades,

mobilidade e redes digitais.
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O documento estabelece ainda um conjunto de medidas no dominio da conectividade,

incluindo:

Acessibilidade Equitativa: Concluir a rede rodovidria estruturante, incluindo fechos de
malha que priorizem investimentos para corrigir assimetrias de acessibilidade; promover
ligagdes rodovidrias a territérios mais carenciados e dreas empresariais, incluindo regides
transfronteiricas; reforgar o acesso fisico & rede ferrovidria nacional, especialmente em zonas

com menor conectividade.

Requadlificagao e Adaptacdo das Infraestruturas: Renovar e adaptar infraestruturas de
transporte as alteragdes climdticas e tecnoldgicas; reduzir externalidades negativas, como
emissdes atmosféricas e de gases com efeito de estufa; refor¢ar a seguranga, o desempenho e
a sustentabilidade das vias e sistemas de transporte; garantir condicdes adequadas para o
aumento esperado de turismo; implementar medidas que promovam atividade fisica e exercicio

em artérias vidrias.

Mobilidade Metropolitana e Interurbana: Descentralizar a gestdo da mobilidade,
empoderando autoridades metropolitanas de transporte; criar um sistema tarifdrio unificado e
uma rede de oferta integrada; garantir coeréncia entre politicas de uso do solo e
acessibilidades, promovendo mobilidade sustentdvel; promover a descarbonizacdo do setor
dos transportes e melhorar a oferta de transporte publico; reforcar a intermodalidade entre
modos de transporte e incentivar o transporte coletivo sobre o individual, e preparar
infraestruturas para solugdes inovadoras e aumentar a capacidade e desempenho dos

sistemas coletivos.

Digitalizacao dos Sistemas de Transporte: Simplificar e desmaterializar procedimentos
administrativos nos transportes; potenciar a intermodalidade e o uso de modos de transporte
mais sustentdveis; promover negoécios inovadores centrados nos transportes e mobilidade
partilhada; e maximizar a eficiéncia das cadeias logisticas e o uso de infraestruturas de

transporte de mercadorias.

Grandes Opg¢oes 2023-2026 (Lei n° 38/2023)

As Grandes Opcdes para 2023-2026, apresentadas pelo XXl Governo Constitucional,
refletem as prioridades estratégicas de politica econdmica, social e territorial para este
periodo. Estas opg¢des visam enfrentar cinco grandes desafios: boa governagdo, alteragoes
climaticas, demografia, desigualdades e a transicdo para uma sociedade digital, criativa e
inovadora. No dmbito das alteracdes climdticas, Portugal mantém o compromisso de atingir a
neutralidade carboénica até 2050, impulsionando medidas que promovam a mobilidade
sustentdvel e a transicdo para energias renovdveis, essenciais para reduzir as emissoes de

gases com efeito de estufa.
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A implementagdo destas medidas conta com financiamento de fontes nacionais e europeias,

abrangendo dois pilares no dominio da mobilidade sustentdvel:

Ferrovia e transportes publicos: Envolvem agdes estratégicas como a execu¢do do Plano
Ferrovidrio Nacional, a aquisicdo de material circulante, a expansdo da rede do metropolitano
de Lisboa, a descarboniza¢cdo dos transportes publicos e investimentos para a Linha de Alta
Velocidade Porto-Lisboa. Incluem-se também projetos de sistemas de transporte

metropolitanos.

Mobilidade urbana sustentavel: Inclui a continuidade dos programas PART e PROTANSP,
apoio arenovagdo de frotas para promover a descarbonizagdo e a melhoria da integragdo da

mobilidade elétrica, partilhada e auténoma.

Lei de Bases do Clima

A Lei de Bases do Clima (Lei n.° 98/2021), aprovada pela Assembleia da Republica em 2021,
estabelece consolida objetivos, principios e obrigacdes da ac¢do climdatica para diferentes
niveis de governagdo. A leireflete o compromisso nacional com a neutralidade climdtica e uma
economia descarbonizada, alinhando-se aos desafios impostos pelas alteracdes climdticas e
pelas metas europeias e internacionais. A Lei estabelece o seguinte conjunto de objetivos e

metas:

Neutralidade carbénica: O Estado compromete-se a alcangar a neutralidade carbénica até
2050, com a possibilidade de antecipar a meta para 2045. Redugdo progressiva de emissdes de
gases com efeito de estufa, em relagdo aos niveis de 2005: 55% até 2030, entre 65% e 75% até
2040 e pelo menos 90% até 2050

Descarbonizacdo dos Transportes: Priorizagdo de sistemas de mobilidade coletiva e

modos ativos e incentivo a mobilidade elétrica e tecnologias de emissdes nulas

Energia Renovdavel e Redes Inteligentes: Promocdo de redes energéticas eficientes,

capazes de integrar produgdo renovdvel e armazenamento

A Lei também estabelece diversos instrumentos de politica setorial do clima que abrangem o

setor dos transportes:
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Transportes Publicos: Desenvolvimento de uma rede de transportes publicos baseada em
veiculos de emissdes reduzidas ou nulas; promogdo de servicos de mobilidade integrados e
multimodais; regulagdo de mobilidade partilhada com foco em economia circular e
descarbonizag¢do; elaboragdo de planos de mobilidade sustentdvel pelas autarquias e regides

auténomas

Mobilidade Ativa: Promo¢do da mobilidade cicldvel e pedonal por meio de estratégias
nacionais e locais; desenvolvimento de redes cicldveis seguras e intermodalidade com
transportes coletivos; incentivo & utilizagcdo de bicicletas, incluindo sistemas publicos de

bicicletas partilhadas

Parque Automoével e Infraestruturas: Fim da comercializagdo de veiculos ligeiros movidos
exclusivamente a combustiveis fosseis até 2035; expansdo da rede publica de carregamento de
veiculos elétricos; incentivo & aquisicdo de veiculos elétricos, hibridos ou a gases renovdveis;

possibilidade de limitar a circulagdo de veiculos com base em critérios climaticos e ambientais

Transporte de Mercadorias: Descarboniza¢do do transporte de mercadorias rodovidrio,
ferrovidrio, maritimo e aéreo; assegurar servigos de transporte eficientes e sustentdveis em todo

o territério nacional.

Tetos de Emissdo Nacionais (TEN) - (Decreto-Lei n® 84/2018)

O Decreto-Lein® 84/2018 estabelece os compromissos nacionais para areducdo das emissoes
de didxido de enxofre (SO;), oxidos de azoto (NOx), compostos orgdnicos voldteis ndo
metdnicos {COVNM), amoniaco (NHs) e particulas finas (PMys). Com o ano de 2005 como
referéncia, os compromissos abrangem vdrios poluentes e também se aplicam as emissoes do

transporte rodovidrio, calculadas com base nos combustiveis vendidos.

Para o SO, prevé-se uma redugdo de 63% entre 2020 e 2029, aumentando para 83% a partir de
2030. Relativo ao NOx, a meta é diminuir as emissdes em 36% no periodo de 2020 a 2029 e atingir
63% de reducdo a partir de 2030. Para os COVNM, espera-se uma diminuicdo de 18% entre 2020
e 2029 e 38% a partir de 2030.

Quanto ao NHs, a redugdo projetada é de 7% entre 2020 e 2029 e 15% a partir de 2030. J& para
as PMzs, as metas sdo de uma reducdo de 15% entre 2020 e 2029, avangando para 53% a partir
de 2030.
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Pacto dos Autarcas para o Clima e Energia

O Pacto dos Autarcas para o Clima e Energia € uma iniciativa que redne autoridades locais e
regionais comprometidas em implementar os objetivos climdticos e energéticos da Unido
Europeia em seus territorios. Na aml, fora 10 os concelhos que subscreveram o Pacto dos
Autarcas: Alcochete, Almada, Amadora, Barreiro, Cascais, Lisboa, Mafra, Moita, Montijo e

Palmela.

O Pacto estabelece trés pilares fundamentais: a redugao das emissoes de gases com efeito
de estufa, aumentar a resiliéncia urbana e garantir o acesso a fontes de energia
renovaveis e sustentdaveis. O primeiro pilar tem como meta de reduzir as emissoes GEE em
55% até 2030 e atingir a neutralidade carbénica até 2050, com o objetivo de ajudar a manter

o aquecimento global abaixo de 1,5°C, como estipulado no Acordo de Paris.

Sintese de Estratégias e Planos nacionais:

Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI2030)

Portugal 2030 e Programa Temdtico Sustentdavel 30

Plano de Recuperacgdo e Resiliéncia (PRR)

Plano Ferrovidrio Nacional

Roteiro para a Neutralidade Carboénica 2050

Plano Nacional Energia e Clima 2030

Estratégia Visdo Zero 2030

Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel (ENMAC) 2020-2030
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP)
Estratégia Nacional para a Inclus@o das Pessoas com Deficiéncia (2021-2025)
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério

Grandes Opcdes 2023-2026 (Lei n® 38/2023)

Lei de Bases do Clima

Tetos de Emiss@o Nacionais (TEN) - (Decreto-Lei n® 84/2018)
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Pacto dos Autarcas para o Clima e Energia

Observa-se que as diversas politicas nacionais analisadas estdo alinhadas com os objetivos e

metas europeias. Ainda assim, identificam-se como varidveis-chaves:

Reducdo de emissdes e descarbonizagdo: com metas especificas para o setor dos

transportes.

Mobilidade Sustentavel e Modos Ativos: com metas para o incentivo a modos de transporte

ativos e adogdo da mobilidade partilhada.

Infraestrutura de Transporte: expansdo ferrovidria, aumento da capacidade de transporte de

pessoas e mercadoria e constru¢do da Terceira Travessia do Tejo.

Tecnologia e Inovacgdo: incluindo a adogdo de veiculos elétricos e o fim da venda de veiculos

movidos a combustiveis fosseis.

Seguran¢a e Acessibilidade: com metas para reduzir a sinistralidade e aumentar a

acessibilidade universal.

O quadro a seguir apresenta uma sintese das principais metas por horizonte temporal.

Quadro 3.5 - Principais metas nacionais para o setor do transporte para 2030, 2035 e 2050

Reduc¢do de emissdes no setor dos transportes Reduzir 40% - Reduzir 98%

Incorporacdo de renovdveis no setor dos transportes | 35% - 90%
Comercializacdo de veiculos ligeiros movidos
exclusivamente a combustiveis fosseis

- Reduzir 100% -

Aumentar quota modal das deslocagdées em

10% - -
bicibleta
Extensdo darede cicldvel nacional 10 000 km - -
Aumentar quota modal das deslocagdes pedonais 35% - -

Quota de modos ativos nas deslocagoes de curta
distancia

- - Entre 8% e 14%

LAV Porto-
Lisboa enova

Conclusdo de infraestruturas estratégicas - - ) .
travessia do Tejo

concluidos
Quota modal ferrovidrio (passageiros) - - 20%
Quota modal ferrovidrio (mercadoria) - - 40%

36% paraligeiros
de passageiros e
Adogdo de veiculos elétricos 100% para - -
ligeiros de

mercadoria
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Atender40e
Hidrogénio e eletricidade para veiculos pesados - - 60% da procura,
respetivamente
Quota mobilidade partilhada e/ou auténoma - - 50%
Reduzir sinistralidade rodovidria de ciclistas 50% - -
Reduzir mortos e feridos graves nas estradas 50% - 100%
Aumentar acessibilidade universal 50% -

Fonte: Estratégias a nivel nacional

3123
Compromissos a nivel regional

Plano de A¢do para a Mobilidade Urbana Sustentdvel da area metropolitana de Lisboa —

PAMUS-AML 2016

O PAMUS-AML 2016 resultou da necessidade de elaborar uma estratégia de intervengdo
coerente & escala metropolitana para o periodo de vigéncia do Quadro Comunitdrio de Apoio
Portugal 2020, enquadrando os projetos dos dezoito municipios no dominio da mobilidade
urbana sustentdvel e ja candidatados nos PEDU de 2015. Também definiu uma estratégia de
intervencdo, abrangendo outros projetos de cardter metropolitano e municipal ndo
integrados nos PEDU, mas que pela sua relevé@ncia para a promoc¢do de padroes de

mobilidade mais sustentdveis foram considerados.

O documento enquadra 4 Objetivos Gerais que definem o "o que se pretende alcancar” num

horizonte de 10 anos para o sistema de mobilidade e transportes da amlL. Sdo eles:

Promover padrdes de mobilidade mais sustentdveis
Melhorar a eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes
Contribuir para a estruturagdo do territério metropolitano

Promover a equidade social e coesdo territorial da AML

Foram entdo definidos 6 Eixos estratégicos de intervengdo, os quais enquadram os objetivos
operacionais gue ddo coeréncia aos projetos/agoes de dmbito regional e local preconizados

no PAMUS-AML. Sdo eles:

Eixo I: Adequar a oferta de TP as necessidades de mobilidade da populagdo

I.1- Estruturagdo de corredores urbanos de elevada procura
|.2 - Implementagdo de solugdes de transporte flexiveis

1.3 - Implementagdo de servigcos de transporte urbano
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Eixo Il: Refor¢ar aintermodalidade do sistema de transportes

I1.1- Construgdo/requalificagdo da rede de interfaces intermodais
1.2 - Refor¢o daintegragdo tarifdria do sistema de transportes
1.3 - Refor¢o da implementagdo das solugdes de bilhética integrada

1.4 - Melhoria do sistema integrado de informagdo ao publico

Eixo Ill: Reforcar a conetividade da rede rodovidria e modernizar a rede ferrovidria

metropolitana

[Il.1- Construgdo de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede rodovidria
.2 - Modernizag¢do da rede ferrovidria metropolitana

III-3 - Implementac¢do de sistemas inteligentes de controlo de trafego
Eixo IV: Refor¢ar a quota de utilizagdo dos modos suaves

IV.1- Expansdo/requalificacdo das redes ciclavel e pedonal
IV.2 - Criagdo de uma rede de equipamentos complementares e implementagdo de
sistemas de bicicletas de utilizagdo partilhada

IV.3 - Promoc¢do da acessibilidade para todos no espaco publico
Eixo V: Implementar medidas de gestdo da mobilidade

V.1- Melhoria da gestdo da utilizagdo do Tl
V.2 - Elaborag¢do de Planos de Mobilidade Sustentdvel & escala regional e sub-regional

V.3 - Implementagdo de campanhas de sensibilizacdo para a mobilidade sustentdvel
Eixo VI: Melhorar o desempenho do sistema logistico
VI.1- Promocdo do ordenamento da atividade logistica na AML
V1.2 - Promogdo de projetos de logistica urbana
As metas estipuladas foram definidas para os anos de 2018 e 2023. Destacam-se no Quadro 3.6
as principais metas para 2023 por municipio. Destaca-se a meta de reducdo de 10% das

emissoes face a 2012 para a aml.

Quadro 3.6 — Metas e Valores-alvo a atingir em 2023 por municipio

Vias dedicadas as

Municipio mobilidades suaves ou & Emissoes de CO> Reducgdo de emissoes
reducao das emissoes de (ton./CO2) face a 2012 (ton./ CO»)
carbono (km)
Cascais 38,7 234707 26078
Lisboa 20 741944 82438
Loures 50 315 640 35071
Mafra n.a. 109179 12131
Oeiras 10,82 253116 28124
Sintra 40,656 501533 55726
V.F.de Xira 10 221998 24 666
Amadora 15,37 225151 25016
Odivelas 3] 174 503 19389
Alcochete 20 27581 3065
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Vias dedicadas as

Municipio mobilidades suaves ou & Emissdes de CO; Redugdao de emissoes
redugdo das emissoes de (ton./COy) face a 2012 (ton./ CO3)
carbono (km)
Almada 23,218 210187 23355
Barreiro 57 104 677 1631
Moita 6,5 86628 9625
Montijo 732 60846 6760
Palmela 37 139333 15 481
Seixal 8 221112 24568
Sesimbra 19,82 58121 6458
Setubal 47,9 161845 17 983

Plano Regional de Ordenamento do Territério da area metropolitana de Lisboa - PROT-

AML

O Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROT-
AML) é sustentado por diversos instrumentos legais e politicas, incluindo a Lei de Bases da
Politica de Ordenamento do Territorio e de Urbanismo (Lein.° 48/98) e o Decreto-Lein.° 380/99,
que regulamenta essa lei. Além disso, o plano é orientado pelo Plano Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (PNDES), pelas Grandes Opgodes do Plano (GOPs), pelo
Programa de Governo e por planos sectoriais, como o Plano Nacional de Politicas do Ambiente.
O enquadramento legal estabelece que 0s PROTs devem traduzir, ao nivel regional, as opgoes
do programa nacional de ordenamento do territério. Em virtude da auséncia de um Programa
Nacional formal, o PROT-AML guiou-se pelas orientagdes do PNDES, das GOPs e do Programa
de Governo. As orientagoes estratégicas para a aml incluem a reduc¢do do passivo ambiental
através de um desenvolvimento sustentdvel, a coesdo do sistema urbano para mitigar
desigualdades regionais, a reorganizacdo metropolitana para conter a suburbanizagdo e
promover estruturas multipolares, bem como a melhoria da mobilidade territorial com sistemas

de transporte sustentdveis, fidiveis e competitivos.

O PROT-AML assenta em quatro prioridades essenciais:

Sustentabilidade ambiental: A preservacdo e valorizacdo ambiental sdo consideradas
fundamentais para criar oportunidades de desenvolvimento. Adota-se uma visdo sistémica das
componentes ambientais, propondo que a "estrutura metropolitana de prote¢do e valorizagdo
ambiental” constitua a rede fundamental de dreas, corredores e ligagcdes ecoldgicas, promovendo

a valorizag¢do do sistema territorial.
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Qualificagdo metropolitana: Visa conter a expansdo urbana desordenada e fomentar o
desenvolvimento de novas centralidades metropolitanas, complementando e consolidando uma

estrutura de acessibilidades em rede e ordenando a logistica de forma mais eficiente.

Coesdo socio territorial: Centra-se na melhoria das condi¢des de vida e da qualidade urbana

para os habitantes da amL.

Organizacao do sistema metropolitano de transportes: Destaca a importancia da
coordenagdo intermodal e da redugdo do uso do transporte individual, promovendo uma

multimodalidade eficaz e aintegragdo dos modos suaves.

A nivel das prioridades para o sistema de transportes O PROT-AML sublinha a necessidade de
reestruturar a rede regional para superar desafios de descoordenacdo e reduzir a
dependéncia do transporte individual. Na drea central, num raio de 10 km, o foco estd no
fortalecimento da conectividade e multimodalidade do transporte coletivo, incentivando
ligagoes diretas entre centros de emprego e zonas residenciais densas. A estratégia inclui a
introducdo de titulos multimodais que facilitem o uso integrado de diferentes meios de
transporte, destacando a complementaridade entre comboios, metropolitano e elétricos
modernos. Adicionalmente, politicas de estacionamento sdo propostas para desencorajar o
uso indiscriminado de automdéveis, incentivando a transferéncia modal para o transporte
coletivo e modos suaves, como bicicletas e deslocac¢des pedonais, especialmente nas zonas

centrais de Lisboa.

Nas dreas de transigdo, a rede de transporte publico rodovidrio deverd ser reforcada com a
criagdo de corredores dedicados, linhas semidirectas e a introdugdo de modos ferrovidrios
ligeiros. Nos polos secunddrios, o transporte ferrovidrio urbano deve também desempenhar
um papel essencial no atendimento &s necessidades locais. A densificagdo da rede de
metropolitano e o desenvolvimento de sistemas de capacidade intermédia sdo prioridades,
acompanhadas pela revisdo das hierarquias vidrias para favorecer o transporte publico e a

mobilidade ativa.

No dmbito da logistica, o PROT-AML propde um reordenamento do sistema para otimizar o
transporte e a distribuigdo de mercadorias, reduzindo custos e aumentando a qualidade dos
servigos. As medidas incluem o desenvolvimento de dreas logisticas nos portos de Lisboa e

Setubal, a melhoria dos acessos rodovidrios e ferrovidrios, e a criagcdo de novas plataformas
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logisticas com fungdes inter-regionais, nacionais e internacionais, tanto a norte como a sul do

rio Tejo.

Plano Metropolitano de Adaptagdo as Alteragoes Climaticas

O Plano Metropolitano de Adaptacgdo as Alteracdes Climdticas (PMAAC), de 2019, € um
instrumento estratégico que visa integrar a adaptagdo climdtica no planeamento
intermunicipal e municipal da drea metropolitana de Lisboa. O plano promove a cooperagdo
transversal entre setores e atores socioecondmicos, reforcando a resiliéncia territorial para
enfrentar os desafios das alteragdes climdticas. Entre os principios fundamentais inclui-se a
sustentabilidade, equidade territorial, justica social e territorial, parceira, governagdo

metropolitana e atuagdo local.

O PMMAC apresenta 3 objetivos gerais:

Reduzir a exposig¢do aos riscos climdticos, mitigando os impactos sobre pessoas e bens;

Aumentar a capacidade adaptativa paralidar com osimpactos das alteragdes climaticas;

e

Promover o conhecimento sobre alteracoes climdticas, os seus impactos e

vulnerabilidades.

O Plano inclui ainda uma agenda setorial especifica para transportes e comunicagoes, com
acoes orientadas para reduzir vulnerabilidades climdticas e aumentar aresiliéncia do setor. As
medidas propostas para o setor incluem algumas agdes especificas para aumentar o

resiliéncia e promover uma mobilidade adaptada &s alteragdes climdticas:

Adaptacdo da infraestrutura de comunicagdo para veiculos auténomos (A2.9): Introducdo de
redundéncia e melhorias na comunicacdo para veiculos auténomos, garantindo o

funcionamento em condig¢des climdaticas adversas

Reconversdo de estruturas lineares em dareas florestais (A3.2): Reconfiguracdo de vias de

transporte que atravessam dreas de risco de incéndios florestais para reduzir vulnerabilidades

Instalagdo de estruturas verdes em infraestruturas de mobilidade ativa (A4.4): Criagdo de
sombreamento em ciclovias e de infraestruturas verdes em paragens de transporte publico

para melhorar o conforto e a eficiéncia em ambientes urbanos
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Assim, no setor dos transportes e comunicacoes, destaca-se a necessidade de solucdes
integradas que mitiguem riscos climdticos, aumentem a capacidade adaptativa e promovam

a sustentabilidade.

Estratégia Regional Lisboa 2030

A Estratégia Regional Lisboa 2030, desenvolvida pela Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT) em parceria com a Area
Metropolitana de Lisboa (AML), € um plano integrado que visa enfrentar os desafios sociais,
econdémicos e ambientais da regido, exacerbados por crises recentes como a pandemia de
COVID-19. Baseada nos principios de resiliéncia, coesdo, sustentabilidade e transicdo justa,
estratégia promove uma abordagem equilibrada e inclusiva, refor¢cando a capacidade de
adaptagdo a riscos globais, o bem-estar social e a transi¢cdo para uma economia verde e
digital, assente na equidade. Alinhada com a Politica de Coesdo 2021-2027 da Unidio Europeia,
a iniciativa visa orientar o desenvolvimento da regido até 2030, promover uma governacdo
multinivel eficaz e responder de forma integrada ds disparidades territoriais e setoriais,

posicionando a regido como motor de progresso nacional e europeu.

A estratégia contempla um conjunto de linhas de interven¢cdo nos diversos dominios,

destacando-se as seguintes no que se refere ao sistema de mobilidade e transportes:

Eficiéncia energética no setor dos transportes: A renovagdo das frotas, com a adoc¢do
de combustiveis mais limpos e eficientes, aliada ao desenvolvimento de infraestruturas e
tecnologiasinovadoras, como redes inteligentes, redes de hidrogénio, e solugdes avancadas de

armazenamento de energia e captura de CO2.

Competéncias digitais dos cidaddos: Formagdo e o apoio ao uso das Tecnologias da
Informagdo e Comunicagdo, assegurando igualdade de oportunidades, e o desenvolvimento de

infraestruturas que facilitem o acesso e a capacitagdo digital.

Melhoria dos servigos de transporte publico: Aumentar a atratividade e a eficdcia dos
transportes publicos através de agdes de sensibilizagdo para incentivar seu uso, além da

modernizag¢do das infraestruturas e frotas.

Equidade no acesso aos transportes publicos: Reforco das solucdes de mobilidade
adaptadas a dreas com baixa densidade e territérios fragmentados, como transportes flexiveis
e escolares, garantindo o acesso a servigos essenciais. Inclui também a adaptacdo das frotas
para pessoas com mobilidade reduzida e a implementacdo de solugdes a pedido para dreas

mais afastadas.
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Promocgdo dos modos ativos de mobilidade: Incentivar o uso de bicicletas e outros modos
de micromobilidade, com a criagdo de infraestruturas adequadas e a oferta de

estacionamentos especificos para esses modos.

Mobilidade inteligente e partilhada: Digitalizacdo do ecossistema de transportes, aliada
ao desenvolvimento de solugdes tecnoldgicas inovadoras, de maneira a facilitar a articulagdo
entre as solugdes e os utilizadores, promovendo a adogdo de formas de mobilidade mais

inteligentes e partilhadas.

Expansdo das redes de mobilidade e transporte metropolitanos: A estratégia prevé o
reforco e a modernizagdo das redes rodovidrias, ferrovidrias e fluviais, com o objetivo de
aumentar a conectividade e acessibilidade, além de fortalecer o papel do transporte ferrovidrio

e melhorar a gestdo da logistica urbana.

Intermodalidade e eficiéncia no sistema de transportes publicos: Criacdo de
interfaces e centros intermodais, com otimiza¢do de percursos e hordrios, e a melhoria das
condi¢des de seguranca e conforto para os passageiros. A estratégia também prevé a melhoria

dos sistemas de bilhética intermodal e a gestdo eficiente da informagdo e fluxos financeiros.

Coordenag¢do e gestdo integrada dos sistemas de mobilidade: Aposta na
coordenacdo e integragdo das redes de transporte e logistica metropolitanas, com o uso de
tecnologias avangadas, como inteligéncia artificial, e a criagcdo de sistemas de monitorizagdo e

governang¢a em tempo real, que permitirdo uma gestdo proativa da mobilidade.

Conectividade transregional: Implementacdo de um plano de investimentos para renovar
e expandir infraestruturas estruturantes e corredores inter-regionais, visando melhorar as

ligagdes regionais e a integracdo da Rede Transeuropeia de Transportes com a Rede Nacional.

Conectividade internacional: Resolucdo dos constrangimentos da capacidade
aeroportudria e a modernizagdo das ligagdes ferrovidrias internacionais, expandindo-as para
Madrid e o centro da Europa. Visa também aumentar a competitividade do sistema logistico e
portudrio com a implementacdo de sistemas intermodais inteligentes e seguros, e a resolu¢cdo

de estrangulamentos na conectividade intermodal internacional.

Qualidade do ar e mitigagdo dos efeitos das alteracoes climaticas: Limitacdo da
circulagcdo automovel e aredugdo da velocidade nas dreas urbanas, em conjunto com o reforgo
da oferta de solugdes de mobilidade sustentdvel, como transportes publicos e parques de

estacionamento dissuasores.

Sintese de Estratégias e Planos regionais:

Plano de A¢do para a Mobilidade Urbana Sustentdvel da drea metropolitana de Lisboa
Plano Regional de Ordenamento do Territério da drea metropolitana de Lisboa

Plano Metropolitano de Adaptagdo as Alteragdes Climdticas
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Estratégia Regional Lisboa 2030

3.1.24.

Compromissos a nivel local

A andlise das estratégias locais desenvolvidas pelos municipios da drea metropolitana de
Lisboa, no dominio da mobilidade e dos transportes, ¢ fundamental para assegurar a
coeréncia e alinhamento do PMMUS com os objetivos, metas e aspiracdes de cada territorio.
Este alinhamento visa contribuir para a consolidagdo da estratégia metropolitana para um
sistema de transportes integrado, eficiente e inclusivo, que promova a acessibilidade

equitativa e a coesdo da regido.

Plano de Deslocacoes Urbanas (PDU) de Cascais

O Plano de Deslocacgdes Urbanas de Cascais € parte de um esfor¢co continuo iniciado entre
2008 e 2011 com o Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais (ETAC), que é
reconhecido como um dos planos mais completos de mobilidade a nivel nacional. A fase lll do
PDU centra-se na criagdo de cendrios e consolidacdo de estratégias para melhorar o
mobilidade e acessibilidade no concelho, alinhando-se com as orientagdes do Plano de A¢do
de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS) da Area Metropolitana de Lisboa e outros planos

locais relevantes.

A estratégia busca promover a transicdo ecoldgica urbana, aumentar a sustentabilidade,
reduzir emissdes de CO2 e melhorar a qualidade de vida através de uma significativa
transferéncia modal para modos de transporte sustentdveis. O Plano enfatiza a necessidade
de uma abordagem integrada que considere as orientacdes internacionais € 0s Compromissos
assumidos como o Pacto dos Autarcas, visando "Zero acidentes’, "Zero Emissdes" e "Zero

congestionamento”.

Entre os objetivos e metas do Plano, destacam-se:
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Reduzir as emissdes de CO2, com a meta de reduzir as emissdes em 40% até 2030, em relagdo a
2005.

Aumentar a quota de viagens em bicicleta, de maneira a atingir uma quota de 7,5% em 2030.
Aumentar a utilizagdo, com a meta de atingir valores superiores a 20% até 2030.

Reduzir a sinistralidade rodovidria de pedes e ciclistas, cumprindo os objetivos da ENMA com a

reducdo de 50% e atingir a meta da Unido Europeia de zero mortes e feridos graves até 2050.

Aumentar a quota de transporte publico nas deslocagdes internas ao concelho e nas ligagdes

interconcelhias.

Promover a valorizagdo do espaco publico, através da reafectacdo de parte do espago
ocupado pelo automoével para outras fungdes urbanas; melhorar a experiéncia de viagem,

tornando as deslocagdes seguras, faceis e agraddveis para todos.

Promover sistemas de transporte que auxiliem as empresas a crescer e prosperar; assegurar

dindmicas logisticas seguras, eficientes e ambientalmente sustentdveis.

Inovar e capitalizar o uso da tecnologia para melhorar a eficiéncia e diversidade dos servigos
de transporte; apostar nos avangos tecnoldgicos para minimizar os impactos ambientais dos

transportes.

Criar sinergias entre projetos de transportes e usos do solo e promover padrdes de mobilidade

mais sustentdveis nos novos empreendimentos.

MOVE Lisboa - Visdo Estratégica para a Mobilidade 2030

O MOVE Lisboa - Visdo Estratégica para a Mobilidade 2030 apresenta uma abordagem
estratégica para transformar Lisboa numa referéncia europeia em mobilidade sustentdvel até
2030. Este plano visa desenvolver um sistema de mobilidade centrado nas pessoas, que seja
acessivel, funcional, confidvel e seguro, assente numa rede integrada de transportes publicos
complementada por solugdes inovadoras. Embora medidas isoladas ja tenham sido
implementadas para promover a mobilidade sustentdvel, o plano destaca a lacuna de uma
estratégia integrada que garanta coeréncia nas decisdoes. A MOVE Lisboa preenche essa
necessidade, estabelecendo diretrizes claras para melhorar a mobilidade e a acessibilidade
urbanag, enquanto recupera espacos para as pessodas e melhora a qualidade de vida na

cidade e na amL.

A pandemia de COVID-19 reforcou a urgéncia de adotar modos de transporte mais limpos e

sustentdaveis. O plano aborda ainda desafios como a dependéncia do automodvel e propode
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solucdes alinhadas aos objetivos do Acordo de Paris, promovendo uma mobilidade racional,

eficiente e sustentdvel.

A estratégia estabelece um conjunto de objetivos e metas de maneira a concretizar a visdo

para acidade:

Até2030:

Reduzir para metade o numero de veiculos automoéveis de motorizagdo convencional
utilizados no transporte urbano;

Reduzir as emissoes de GEE em 40%;

Descarbonizar a logistica nos grandes centros urbanos e desenvolver um sistema de
distribuicdo no ultimo quildmetro com recurso a veiculos ecolégicos a partir de centros
logisticos localizados na periferia da cidade;

Garantir Visdo Zero - zero mortes nas ruas de Lisboa;

Reduzir a utilizagdo do automoével privado para ndo mais de 34% e aumentar para 66% o uso
de modos alternativos, nas deslocagdes na cidade de Lisboa.

Até 2050:

Remover veiculos de combustdo interna de circulagdo na cidade.

Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures

O Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures, de 2023, tem como objetivo
principal a implementacdo de um sistema de transportes que permita uma acessibilidade
plena e eficiente e uma mobilidade mais sustentdvel. O plano visa melhorar a acessibilidade
dos cidaddos e cidadds, oferecendo opgdes de transporte mais ecolégicas e que contribuam
para a melhoria da qualidade de vida. O plano de agdo apresenta objetivos claros e organiza
as linhas de intervengdo em horizontes de curto, médio e longo prazo, assegurando a

implementagdo gradual e eficaz das agoes.

Entre os objetivos e metas do PMUS Loures destacam-se os seguintes:

Mobilidade coletiva e partilhada: Aumentar a atratividade do transporte coletivo e

refor¢ar a oferta e atratividade da mobilidade flexivel e partilhada;
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Modos ativos e sustentabilidade: Aumentar a atratividade dos modos ativos, com o
objetivo de atingir uma meta de 4% de ciclistas didrios, correspondendo a 9 184 ciclistas em
viagens até 10 km.; reducdo de 1840 toneladas de CO2eq, com beneficios estimados em 49

milhdes € ao fim de 10 anos;

Logistica urbana: Fomentar uma logistica urbanaintegrada, promovendo solugdes eficientes

e sustentdveis para a distribuigdio de mercadorias no contexto urbano.

Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Odivelas

O Plano de Mobilidade e Transportes de Odivelas ¢ um documento abrangente que visa
melhorar a mobilidade urbana e a sustentabilidade no concelho. O plano propode objetivos
setoriais, transversais e sistémicos, com o proposito de melhorar a qualidade de vida, reduzir a
poluicdo e promover a sustentabilidade. Destaca também a necessidade de integracdo dos
diferentes modos de transporte, a promog¢do do transporte publico e a racionalizagdo do uso
do transporte individual, em alinhamento com as orientacdes nacionais e europeias. Entre os

diversos objetivos do Plano destacam-se:

Obijetivos setoriais:

Melhorar o espago publico para pedes, promovendo dreas de socializagdo e zonas livres de
automoveis

Incentivar o uso da bicicleta através da criagdo de infraestruturas dedicadas, pontos de
partilha de bicicletas e mobilidrio urbano adequado, promovendo conexdes cicldveis

Integrar modos de transporte, melhorar a cobertura e qualidade dos servigos rodovidrios,
aperfeicoar o sistema de informagdes e as condicdes de acesso ds infraestruturas e
interfaces

Renovar a frota de transportes publicos, substituindo-a por veiculos mais sustentdveis

Hierarquizar e organizar a rede vidria para reduzir o trdfego em dreas centrais, melhorar a
seguranga rodovidria e implementar zonas 30

Regular o estacionamento, criar parques substituindo lugares em vias publicas, implementar
tarifas de utilizagdo e desenvolver politicas especificas para atender as necessidades de
mobilidade

Combater o estacionamento ilegal e otimizar a utilizagdo do espago publico

Regular as operagdes de cargas e descargas, reduzir o trafego de veiculos pesados e ajustar
a oferta de estacionamento dedicado ¢ logistica

Incentivar o uso de veiculos mais sustentdveis na distribuicdo de mercadorias e planear
solucdes de micrologistica
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Obijetivos transversais:

Promover a intermodalidade, transformando interfaces em plataformas integradas,
hierarquizando-as face & procura e com a criagdo de passes multimodais para bilhética
integrada

Alinhar estratégias municipais de transporte e ordenamento do territério, planeando a
mobilidade em polos geradores de trafego

Reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa e o ruido, promovendo modos suaves e
incentivando o uso de veiculos elétricos

Objetivos sistémicos:

Promover a mobilidade sustentdvel através de campanhas de sensibilizagdo e educacdo,
envolvendo ativamente a populacdo

Desenvolver infraestruturas e espagos publicos que incentivem os modos de transporte
sustentdveis, promovendo estratégias eficazes e integradas

Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Montijo

O Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano do Municipio do Montijo (PEDU),
elaborado pela Cdmara Municipal do Montijo, € um documento abrangente que visa
promover a regeneracdo urbana, a mobilidade sustentdvel e a inclusdo social no concelho.
Alinhado com as diretrizes do Portugal 2020 e da Estratégia Europa 2020, o plano integra
politicas de desenvolvimento urbano sustentdvel que reforgam a coesdo social e territorial. O
PEDU enfatiza a reabilitacdo urbana como um dos pilares centrais para a qualificacdo do
espago urbano, destacando a revitalizagcdo do parque habitacional, a melhoria das
acessibilidades e a promog¢do de modos ativos. O documento também aborda intervengdes
fisicas e sociais para combater a exclusdo e fomentar a inclusdo, apresentando uma visdo
integrada e sustentdvel para o desenvolvimento do Montijo. No dmbito da mobilidade e dos

transportes o Plano estabelece diversos objetivos e metas, tais como:

Promover os modos ativos nas deslocacgoes e a acessibilidade universal: construcéo
de vias dedicadas para pedes e ciclistas; promover os modos ativos como alternativa as
deslocagcdes em transporte motorizado individual; incentivar as deslocagdes pedonais e
ciclaveis para escolas, compras e lazer; garantir a acessibilidade para pessoas com mobilidade

reduzida

Melhoria da oferta de transporte publico: aumentar a cobertura e eficiéncia do

transporte publico coletivo
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Intermodalidade do sistema de transporte: reforcar e facilitar a integragdo entre

diferentes modos de transporte, promovendo a conectividade

Gestdo da mobilidade: Implementar incentivos para prdticas como o carpooling,

promovendo a partilha de veiculos

Logistica urbana e micrologistica: Otimizar a distribuicdo de mercadorias em dreas

urbanas com solugdes sustentdveis

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel para o Municipio de Oeiras

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel para o Municipio de Oeiras ¢ um documento
estratégico que alinha os seus objetivos, politicas e medidas aos compromissos internacionais
assumidos por Portugal. O plano contribui para as metas definidas em documentos
estratégicos e operacionais de &mbito nacional e regional, refletindo as tendéncias globais e
0s objetivos expressos em politicas internacionais e nacionais relacionadas com mobilidade,
transportes e ambiente. Com o plano, o municipio visa reduzir a dependéncia do transporte
motorizado individual, melhorar o sistema de transporte coletivo e promover a mobilidade
ativa, com particular atengdo d&s necessidades dos grupos mais vulnerdveis. Para isso, o

documento estabelece diversos objetivos estratégicos:

Promover padroes de mobilidade mais sustentaveis:

Incentivar o uso de modos suaves e transporte publico para melhorar a qualidade de vida e
reduzir impactos ambientais

Implementar campanhas de sensibilizagdo e educagdo sobre as vantagens dos transportes
coletivos e modos suaves, com especial foco nos jovens, para promover mudancgas
comportamentais

Racionalizar o uso do transporte individual e melhorar a seguranca nas
deslocacoes:
Criar infraestruturas para veiculos elétricos
Estabelecer zonas de baixa emissdo e implementar politicas restritivas de estacionamento
Incentivar o uso compartilhado de veiculos (carpooling e partilha de automdéveis)

Melhorar a eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes:

Contribuir para a transigdo para uma economia de baixo carbono, reduzindo as emissdes de
gases com efeito de estufa

Alterar padrdes de consumo energético e diversificar fontes de energia, envolvendo
empresas e cidaddos
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Adotar tecnologias mais limpas, incluindo veiculos movidos a energias alternativas

Promover a equidade social e territorial:

Garantir que o sistema de transportes atende as necessidades de todos os segmentos da
populagdo, promovendo inclusdo e acessibilidade

Fomentar a coesdo econdmica, social e territorial, preservando os recursos naturais e
assegurando a competitividade do municipio

Criar uma rede intermodal de transportes e corredores dedicados, reduzindo o uso do
transporte individual e melhorando a qualidade de vida

Desenvolver sistemas de transportes inclusivos para cidaddos com mobilidade reduzida

Incentivar o uso de sistemas de transporte inteligentes (ITS):

Recolher dados em tempo real para o planeamento urbano e gestdo de mobilidade, incluindo
estacionamento, controlo de trdfego e servigos de transporte

Implementar ITS para melhorar a eficiéncia da mobilidade urbana e a qualidade ambiental
do municipio

Plano de Mobilidade Sustentdvel e Transportes de Setubal

O Plano de Mobilidade Sustentdvel e Transportes de Setubal constitui uma ferramenta
essencial do municipio para a organizagdo das acessibilidades e a gestdo da mobilidade,
definindo agdes e medidas que promovam um modelo de mobilidade mais sustentdvel. A
estratégia delineada no Plano visa otimizar os diversos modos de transporte, promover d
inclusdo social e a competitividade e garantir a qualidade de vida urbana. O plano estd
alinhado com as diretrizes nacionais e internacionais de mobilidade sustentdvel, contribuindo

para a criagdo de um ambiente urbano mais eficiente e equitativo.

O documento apresenta um conjunto de objetivos e metas, visando a promog¢do de um sistema
de mobilidade sustentdvel, eficiente, inclusivo e seguro, que reduza os impactes ambientais e

melhore a qualidade de vida no municipio de Setubal:

Reparticdo Modal Sustentdvel e Eficiéncia no Transporte:

Promover os modos suaves: atingir 36% de deslocagdes a pé e 2% por bicicleta até 2026

Reforcar o transporte publico coletivo: aumentar a quota do transporte coletivo para 12% até
2026

Reduzir a utilizagdo do transporte individual motorizado: diminuir a quota de transporte
individual de 59% em 2016 para 49% até 2026
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Melhoria da Qualidade do Ambiente Urbano:

Reduzir os impactes ambientais dos transportes, minimizando emissdes e ruido

Promover a utilizagdo racional do transporte particular, através de politicas de
estacionamento diferenciadas e medidas de incentivo d mobilidade sustentdvel

Qualificagdo do Espago Publico e Seguranga Rodovidria:

Requalificar o espago rodovidrio urbano e encaminhar fluxos de trafego para vias
adequadas

Implementar estratégias para aumentar a seguranga de todos os utilizadores da rede vidria

Gestdo da Mobilidade e Logistica Urbana:

Adotar medidas inovadoras de gestdo da mobilidade, incluindo sistemas integrados de
informagdo e tecnologias para otimizagdo de fluxos

Minimizar os impactes do tradfego de veiculos pesados, organizando as operagdes de cargas
e descargas nos centros urbanos

Intermodalidade e Integragdo com o Uso do Solo:

Integrar o planeamento do sistema de transportes com a organizagdo dos usos do solo,
promovendo a intermodalidade e facilitando desloca¢des combinadas

Sensibilizagdo e Envolvimento da Comunidade:

Desenvolver campanhas de sensibilizacdo e educagdo sobre as vantagens de opgdes
modais mais sustentdaveis

Envolver ativamente todos os atores relevantes, incluindo cidaddos, empresas e entidades
publicas, naimplementacdo das estratégias de mobilidade

Plano Estratégico de Acessibilidades e Transportes de Vila Franca de Xira

O Plano Estratégico de Acessibilidades e Transportes para o Concelho de Vila Franca de
Xira define a estratégia para o sistema de acessibilidades e transportes, integrando-se &
revisdo do Plano Diretor Municipal. O plano promove uma visdo equilibrada entre as
necessidades sociais, ambientais e econdmicas, focando na articulagdo entre transportes e
usos do solo, modos de transporte sustentdveis e inovacdo. As propostas destacam a
reorganizagdo da rede rodovidria, a gestdo eficiente do estacionamento e da logistica
urbana, além de iniciativas para reduzir emissdes de CO2, aumentar a seguranga rodovidria e

incentivar o uso de transportes publicos e modos ativos.

O Plano também estabelece diversos objetivos para a concretizacdo da visdo:
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Articulagdo entre Transportes e Usos do Solo: foca na promogdo de uma diversidade
funcional nos usos do solo, com a requalificagdo de espagos publicos e a melhoria da oferta de
transportes. Inclui o controlo da dispersdo urbana, a consolida¢cdo da ocupagdo em dreas
especificas e a protegdo de espagos para projetos estruturantes. E essencial assegurar boa
conectividade em novos empreendimentos por meio de redes de transporte publico, pedonais
e ciclaveis, enquanto se regula a oferta de estacionamento e se promove a infraestruturagdo

para bicicletas e postos de carregamento elétrico.

Promogdo dos Modos Ativos: inclui a eliminacdo progressiva de barreiras & mobilidade
pedonal e a requalificagdo de espagos publicos com principios de acessibilidade universal.
Pretende-se expandir e qualificar a rede ciclavel, promovendo a sua continuidade e
conectividade com polos geradores e de atragdo de viagens, além de desenvolver
infraestruturas complementares como estacionamentos para bicicletas. Também sdo
incentivadas campanhas regulares para promover a mobilidade ativa e sauddvel, o
envolvimento publico na elaboracdo de planos urbanos e a implementagdo de Planos de
Mobilidade Escolar.

Sistema de Transportes Publicos: Inclui o desenvolvimento de corredores de transporte
publico, uma melhor adequac¢do da oferta & procura, e a melhoria da acessibilidade as
interfaces de transporte. Sdo propostas integragdes modais, maior eficiéncia das redes e a
disponibilizacdo de informag¢des em tempo real para facilitar a utilizagdo dos servigos. O plano
destaca a necessidade de promover solugdes flexiveis para dreas de baixa densidade

populacional e o desenvolvimento de Planos de Mobilidade Escolar e Empresarial.

Organizac¢do da Rede Rodovidria e Estacionamento: visa a consolidagdo da hierarquia da rede
vidria, reducdo do tradfego nas dreas criticas e a implementagdo de politicas restritivas de
estacionamento, como a introducdo de tarifas, limites de tempo de estadia e a criagdo de
parques de longa duragdo préximos a interfaces de transporte. Também sdo incentivados

sistemas de partilha de veiculos e carpooling para otimizar a utilizagdo de veiculos.

Organizacao da Logistica Urbana e das Atividades Logisticas: inclui a
regulamentag¢do de atividades logisticas e a colaboragdo com operadores para atender as
necessidades locais. Tecnologias para eficiéncia logistica e solugdes sustentdveis para a ultima

milha também sdo prioridades.

Qualificagdo do Ambiente Urbano e Seguranca Rodovidria: promo¢do de modos
ativos em curtas disténcias, a limitagdo do trafego de veiculos pesados em dreas urbanas, e a
adogdo do conceito de Visdo Zero para eliminar vitimas mortais até 2050. O plano também inclui
melhorias na seguranca de infraestruturas de transporte publico, campanhas de sensibilizagdo

sobre seguran¢a rodovidria e a manutengdo adequada das vias.

Reducdo de Emissoes de CO2: O plano estabelece metas claras para a reducdo de
emissoes:
Meta 2023: Reduzir em 10% as emissdes de CO2 em relagdo aos niveis de 2020

Meta 2030: Reduzir em 40% as emissdes de CO2 em relagdo aos niveis de 1990, alinhando-se
aos compromissos do Pacto dos Autarcas
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Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT do

Municipio do Barreiro

O Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT ¢ uma
componente estratégica para o desenvolvimento da mobilidade e transportes na drea
metropolitana de Lisboa, € um elemento estratégico fundamental para o desenvolvimento da
mobilidade e transportes na Area Metropolitana de Lisboa, com foco na drea de influéncia da
Terceira Travessia do Tejo. O plano apresenta um quadro estratégico de referéncia, que
orienta futuras agdes em acessibilidade, transportes sustentdveis e articulagdo com politicas
de ordenamento do territério, com o objetivo de reforgar a competitividade e atratividade da

regido no contexto metropolitano e nacional. Entre os objetivos do plano, destacam-se:

Reforcar a atratividade da drea de intervengdo: Integracdo das dreas estruturantes na
rede do Arco Ribeirinho Sul, garantindo acessibilidade eficiente as dreas de oportunidade para

potenciar o seu desenvolvimento econdémico e urbano

Integragdo no Arco Ribeirinho Sul: Ligagdes vidrias transversais entre as unidades urbanas
da drea de intervencdo e o refor¢co da articulagdo com o setor urbano Almada-Seixal,

promovendo uma maior coesdo regional

Estruturar e qualificar as redes de acessibilidades urbanas: Melhorar a relagdo entre
a rede vidria e os espacos urbanos, ajustando a integracdo das interfaces de transportes nos

centros urbanos e otimizando as infraestruturas para uma mobilidade sustentdvel e inclusiva

Conexdo das Areas Estruturantes com a Rede Metropolitana: Acessos eficientes entre
as dareasurbanas daregido e as dreasindustriais/logisticas, além de melhorar as acessibilidades

as principais interfaces de transportes, reforcando a ligagdo com a rede metropolitana

Desenvolver um sistema de acessibilidades e transportes adequado a procura:
Adequacdo da oferta de transporte publico as necessidades locais, a implementagdo de
politicas integradas de estacionamento e gestdo da mobilidade, bem como a promogdo de
modos ativos. Inclui ainda medidas para reduzir os indices de sinistralidade rodovidria e

sensibilizar os cidaddos para escolhas mais sustentdveis

Promover a intermodalidade e melhorar o transporte coletivo: Inclui o reforco da
intermodalidade fisica, tarifaria e bilhética, a melhoria das condigdes operacionais e de
conforto da rede de transportes coletivos, tornando-a mais eficiente e atrativa para os

utilizadores

Promover a logistica urbana sustentdvel: Organizagéo das atividades logisticas urbanas,
com destaque para a micrologistica em dreas comerciais e de servigos, e na reorganizagdo das
cargas e descargas nos principais centros urbanos, promovendo solugdes mais eficientes e

ambientalmente sustentdveis.
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Plano Estratégico de Mobilidade da Vila de Mafra

O Plano Estratégico de Mobilidade da Vila de Mafra ¢ uma iniciativa abrangente que visa
melhorar a mobilidade e a qualidade de vida no municipio de Mafra. O plano procura
harmonizar a mobilidade com a preservag¢do da qualidade de vida urbana e do patrimoénio
cultural, particularmente o Convento de Mafra, classificado como Patriménio Mundial pela
UNESCO. O plano também considera o impacto de projetos de requalificagdo urbana, como o
URBCOM e o da Zona Envolvente ao Paldcio Nacional de Mafra, que visam redesenhar o
centro da vila e introduzir novas condigoes de contemporaneidade e competitividade. Entre

0s objetivos desta estratégia destacam-se:

Rede Vidria e Circulagdo: hierarquizacdo funcional da rede vidria, reorganizando as
fungdes das vias e a criagcdo de novos arruamentos que melhorem a conectividade urbana;
requalificagdo de vias existentes; redimensionamento dos perfis vidrios e a introdugdo de

alteracdes nos sentidos de trénsito

Transporte Coletivo e Interfaces: concentrar a oferta rodovidria em pontos estratégicos e

hierarquizar os servigos de transporte coletivo

Estacionamento: adaptar a oferta de estacionamento & procura; criar parques de

proximidade e refor¢ar o estacionamento tarifado

Rede Cicldavel e Pedonal: apostar na implementacéo de uma rede ciclavel; melhorar os

acessos pedonais e elaborar um plano de acessibilidades

Plano de Mobilidade Elétrica do Territorio da Arrabida

O Plano de Mobilidade Elétrica do Territorio Arrabida insere-se no contexto das iniciativas
globais para enfrentar as alteragdes climdticas, incluindo o Acordo de Paris e o Green Deal
Europeu, que visam alcangar a neutralidade carboénica até 2050. Este plano reflete os
compromissos de Portugal em promover a mobilidade sustentdvel, com énfase na transigcdo de
veiculos a combustdo para veiculos elétricos e no desenvolvimento de infraestruturas de

carregamento para combustiveis alternativos e energias limpas.

Abrangendo os municipios de Setubal, Palmela e Sesimbra, o plano procura implementar uma

rede estratégica de pontos de carregamento elétrico, dimensionada para atender tanto as
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necessidades atuais como as futuras. Além disso, promove a redugdo do transporte individual
em beneficio do transporte coletivo e modos suaves, contribuindo para a recuperagdo de
espagos publicos, melhoria da qualidade de vida e desenvolvimento urbano e rural, enquanto
incentiva um meio ambiente mais limpo e seguro. A visdo do plano é traduzida nos seguintes

objetivos gerais:

Promover a articulagdao entre os atores-chave: Assegurar que a mobilidade elétrica seja
um objetivo partilhado entre os diferentes intervenientes, incluindo administragdes locais,

empresas e cidaddos.

Identificar oportunidades para projetos dncora: Localizar dreas estratégicas ou rotas
com maior potencial de adesdo, que possam servir como catalisadores para o desenvolvimento

da mobilidade elétrica na regido.

Desenvolver uma rede de carregamento elétrico eficiente: Criar e expandir uma
infraestrutura de pontos de carregamento e respetivas instala¢cdes de apoio, em coordenagdo

com arede de distribui¢do de energia elétrica.

Articular pontos de carregamento com outros modos de transporte: Integrar a rede
de mobilidade elétrica com sistemas de transporte coletivo e modos suaves, promovendo a

intermodalidade e uma utilizagdo mais sustentdavel das infraestruturas de mobilidade.

Planos de Ac¢ao Climdatica

Para além do instrumento de dmbito metropolitano (PMAAC), vdrios municipios da amL tém
vindo a desenvolver — ou j& aprovaram - Planos de Acao Climatica que refletem as diversas
estratégias municipais neste contexto. Em termos gerais, estes planos alinham-se com as
orientacoes nacionais e europeias — nomeadamente a Estratégia Nacional de Adaptacdo as
Alteragdes Climdticas (ENAAC), o Programa de Acdo para a Adaptagdo ds Alteragoes
Climaticas (P-3AC) e a Lei de Base dos Climas — definindo metas (reducdes de emissdes de
gases com efeito de estufa até 2030 e neutralidade carbénica em 2050) e um conjunto de

medidas de mitigagdo ou adaptacdo que abrangem a mobilidade e os transportes.

No dominio da mobilidade e dos transportes, estes documentos costumam apontar para a

aposta na mobilidade elétrica (incluindo a renovacdo de frotas municipais e instalacdo de
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postos de carregamentos para veiculos elétricos), melhoria do transporte publico e promocdo

de modos ativos e partilhados.

Plano de Ac¢do Energia e Clima de Oeiras (PAECO 2030+): inclui metas como a redugéo
de 70% das emissdes de COzeq até 2030 (face a 2008) e neutralidade em 2050; 100% da frota
municipal elétrica até 2030 e +500 pontos de carregamento para veiculos elétricos; expansdo

darede ciclavel (+89 km) e melhoria da qualidade do ar e do ambiente urbano.

Plano de Ac¢ao Climatica de Mafra 2030: Tem como objetivos reduzir as emissdes de gases
com efeito de estufa no territério e reforgar a adaptagdo a eventos climdticos extremos. Entre
as medidas do Plano destaca-se a expansdo da rede cicldavel e disponibilizacdo de bicicletas
elétricas partilhadas; aumento de postos de carregamento e renovagdo de frotas municipais e

de transporte publico; beneficiagdo operacional e tecnoldgica dos transportes publicos.

Plano de Adaptacgdo as Alteragoes — Arrabida (Sesimbra, Setubal e Palmela): Inclui
objetivos como adaptar o sistema de transporte e infraestruturas as alteragdes climdticas,
reforcar a protegdo de infraestruturas de mobilidade e aumentar a capacidade de resposta a

fendmenos como cheias e ondas de calar, com enfoque na rede de transporte.

Plano de Ac¢do Climatica de Lisboa (PAC Lisboa 2030): Inclui entre as suas metas reduzir
70% de emissdes CO2eqem 2030 (vs. 2002) e 85-90% até 2050, ter 66% de deslocacdes em modos
alternativos ao automovel, instalar 5 mil pontos de carregamento de veiculos elétricos e reduzir
a exposi¢do ao ruido rodovidrio. Algumas das medidas incluem a promogdo dos modos ativos e
partilhados, eletrificagdo de frotas e promocg¢do do transporte publico; distribuicdo urbana no
ultimo quilémetro com recurso a veiculos ecologicos; redugdo da atividade do Aeroporto de

Lisboa.

Contrato Climatico da Cidade de Lisboa 2030: O Contrato Climatico 2030 representa o
compromisso do municipio de Lisboa de se tornar uma das 100 cidades europeias inteligentes e
climaticamente neutras até 2030. Entre as principais metas e objetivos da visdo para a transigdo
climatica do municipio estdo a redugdo das emissdes GEE em 80% (em comparagdo a2002) e a
neutralidade climdtica até 2030; adaptar a cidade para eventos climdticos extremos; e
assegurar uma transi¢cdo justa e inclusiva. Para alcangar a meta, o setor dos transportes deve
contribuir com uma redugdo de 608 ktCO2e através de medidas que visam desincentivar a
utilizagdo do transporte individual, promover a transferéncia modal, fomentar a mobilidade

partilhada, apostar na eletrificagdo de veiculos e otimizar a logistica.

Plano Municipal de Adaptacdo as Alteragées Climdaticas de Loures: O plano define
um conjunto de objetivos estratégicos para orientar a adaptacdo climdtica, garantindo um
equilibrio entre os desafios ambientais, econdmicos e sociais. Estes objetivos sdo
operacionalizados através de medidas concretas, tais como: arrefecimento do espago publico,
reducdo de emissées, implementagdo do metro ligeiro de superficie Loures-Odivelas,
construcdo de ligagdes intermunicipais da rede cicldvel e de mobilidade elétrica,
implementacdo de limitagdes tempordrias de circulagdo para veiculos mais poluentes nas dreas

urbanas criticas e relocalizagcdo de vias e acessos sujeitos a cheias e inundagoes.
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Plano de A¢do para a Adaptagdo as Alteracoes Climaticas — Cascais 2030: Uma das
medidas deste plano consiste na capacitagdo de quadros profissionais nas dreas de construgdo

e servicos, tecnologia para habitagdo, infraestruturas, energia e mobilidade.

Plano de Ac¢do para a Energia Sustentdavel e Clima de Sintra 2030: Este plano inclui
nos seus objetivos adaptar as infraestruturas aos riscos, reforgar e potenciar a mobilidade ativa
e incentivar a utilizagdo de transportes publicos de baixas emissdes de CO2. Estabelece como

meta a redugdo das emissdes do municipio em 40% até 2030.

Plano Municipal de Adaptacao as Alteragoes Climaticas de Vila Franca de Xira: O
plano estabelece como metas reduzir as emissdes de CO2 em pelo menos 40% até 2030 e

adaptar ainfraestrutura de transporte as cheias rdpidas e inundagdes até 2040.

Plano de Acdo para a Energia Sustentdvel e Clima do Seixal: O plano prevé aredugdo
em, pelo menos, 40% das emissdes de gases com efeito de estufa até 2030, o que corresponde a
uma redugdo de cerca de 170 ktCO; face a 2007. Inclui medidas como a renovacgdo da frota
municipal, implementa¢cdo de uma rede de carregamento de veiculos elétricos, implementacdo
de um sistema de veiculos elétricos partilhados, incentivos & utilizagdo dos transportes publico

e campanhas de sensibilizacdo e de promoc¢do da mobilidade sustentdvel.

Estratégia Municipal de Adaptac¢do Climatica do Barreiro: O Plano inclui entre os seus
objetivos: aprofundar o conhecimento do municipio relativamente & predisposicdo a eventos
climdticos extremos; gerir de forma eficiente a responsabilidade de ter a cargo infraestruturas
que apresentam algum grau de suscetibilidade e sensibilidade ao clima; e aumentar da
consciencializagdo e sensibilizagdo dos agentes sociais e econdmicos para o impacto das
alteragdes climdticas.

Embora cada concelho apresente a sua propria realidade, todos convergem na necessidade

de promover uma mobilidade mais sustentdvel e resiliente.

Sintese de Estratégias e Planos Municipais:

Plano de Deslocagdes Urbanas (PDU) de Cascais

Visdo Estratégica para a Mobilidade do Concelho de Lisboa 2030
Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Loures

Plano de Mobilidade e Transportes do Municipio de Odivelas

Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Montijo
Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel para o Municipio de Oeiras
Plano de Mobilidade Sustentdvel e Transportes de Setubal

Plano Estratégico de Acessibilidades e Transportes de Vila Franca de Xira
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Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT do Municipio do

Barreiro

Plano Estratégico de Mobilidade da Vila de Mafra
Plano de Mobilidade Elétrica do Territério da Arrdabida
Planos de Agdo Climdtica municipais

Plano de A¢do Energia e Clima de Oeiras

Plano de A¢do Climdtica de Mafra 2030

Plano de Adaptacdo as Alteragdes — Arrdbida (Sesimbra, Setubal e Palmela)
Plano Municipal de Adaptagdo as Alteragdes Climaticas de Loures

Plano de A¢do Climdtica de Lisboa 2030

Contrato Climdtico da Cidade de Lisboa 2030

Plano de Acdo para a Adaptagdo as Alteracdes Climaticas de Cascais

Plano de Ac¢do para a Energia Sustentdvel e Clima de Sintra

Plano Municipal de Adaptagdo as Alteracdes Climdticas de Vila Franca de Xira
Plano de Ac¢dio para a Energia Sustentdvel e Clima do Seixal

Estratégia Municipal de Adaptagdo Climdtica do Barreiro

3125,
Projetos Estruturantes

A nivel das grandes infraestruturas, o PMMUS assume como invaridveis trés projetos
estruturantes, que, sendo compromissos politicos do Governo, condicionam significativamente

o futuro do sistema de transportes na drea metropolitana de Lisboa:

O Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete;
A Linha de Alta Velocidade Ferrovidria nas ligacdes Lisboa-Porto e Lisboa-Madrid; e

A Terceira Travessia do Tejo no corredor Chelas-Barreiro

Novo Aeroporto de Lisboa

O projeto do Novo Aeroporto na regido de Lisboa ¢ uma iniciativa estratégica que visa
posicionar Lisboa como um motor econdmico nacional, promovendo emprego e
desenvolvimento. Este projeto é parte de um esfor¢o para melhorar a conectividade terrestre

e aérea. Destaca-se a necessidade de ligac¢do ferrovidria de alta velocidade, articulando-se
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assim com a Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa e Lisboa-Madrid — como estabelece o
regulamento RTE-T — e o reforgo das ligagdoes rodoferrovidrias, garantindo as condigdes de

acesso d nivel intra e inter-regional.

Em 2024, o Governo escolheu o Campo de Tiro de Alcochete como a localiza¢do para o Novo
Aeroporto, sendo a proximidade ao centro de Lisboa e a proximidade ds principais vias
rodovidrias e ferrovidrias apontadas pelo Governo como algumas das principais vantagens
da localizagcdo. Esta infraestrutura deverd também atuar como catalisador da atividade
economica da Zona do Arco Ribeirinho Sul e contribuir para o desenvolvimento logistico com o
acesso ao Porto de Sines. As primeiras projecdes apontavam para a conclusdo da primeira
pista do Novo Aeroporto em 2031, sendo também o ano de 2036 apontado como um horizonte

de conclusdo mais realista.

Linha de Alta Velocidade Ferrovidria

O desenvolvimento da Linha de Alta Velocidade (LAV) nas ligacdes Porto-Lisboa e Lisboa-
Madrid constitui um dos mais importantes investimentos na infraestrutura ferrovidria nacional,
conforme previsto no Plano Ferrovidrio Nacional. Este projeto visa alcangar multiplos objetivos
estratégicos, tanto a nivel nacional como internacional, incluindo a descarbonizag¢do dos
transportes, a transferéncia modal de passageiros e mercadorias para modos mais
sustentdveis, o desenvolvimento econdmico, a coesdo territorial e social e o cumprimento do

Plano de Trabalho do Corredor Atléntico.

Relatdrio de Cenarizacdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores

88



Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel

U PMMUS 'rransporile‘s e o
bilidad metropolitanos
® w metropolitana de e e lisboa

Figura 3.23 - Tempos de viagem previstos da Linha de Alta Velocidade

Q PORTO - VIGO

E———

(Q) LISBOA - MADRID

-
*=1h00 de Lisboa até a fronteira
Elvas/Badajoz

Fonte: Governo da Republica de Portugal

O projeto visa estabelecer-se como uma alternativa de transporte ferrovidria competitiva,
oferecendo ligag¢des de aproximadamente 1hora entre Porto e Lisboa e 3 horas entre Lisboa e
Madrid. Esta visdo responde aos objetivos da Comissdo Europeia de duplicar o trafego
ferrovidrio de alta velocidade para passageiros e de tornar neutras em carbono as viagens
coletivas de curta e média distéincia, especialmente aquelas inferiores a 500 km. A LAV tem a

conclusdo prevista até 2035.

Terceira Travessia do Tejo

A Terceira Travessia do Tejo (TTT) é considerada fundamental para melhorar a acessibilidade
& Peninsula de Setubal, Evora, Elvas/Badajoz e ao sul do pais, sendo apontada como a solucdo
mais eficiente para garantir ligagdes ferrovidrias eficazes entre o norte e o sul de Portugal.
Para além de facilitar a mobilidade regional, a TTT terd um papel crucial na consolidagdo das
ligagdes do eixo atléntico e na organizagdo territorial da drea metropolitana de Lisboa. O
tragado, que liga Chelas e Barreiro, insere-se num conjunto de grandes infraestruturas que
impactam significativamente a realidade metropolitana, alinhando-se com a proposta da

ligagdo ferrovidria de alta velocidade Porto-Lisboa e Lisboa-Madrid.
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Integrada na estratégia nacional de desenvolvimento, a TTT reforcard os sistemas e
infraestruturas de conectividade regional, nacional e internacional. Este projeto assume um
papel central na acessibilidade do corredor Lisboa-Barreiro, sendo igualmente essencial para
o acesso ao Novo Aeroporto de Lisboa, para o aumento do trafego ferrovidrio de mercadorias

e para a dinamiza¢do econdmica do Arco Ribeirinho Sul.

Embora estas grandes infraestruturas sejam, no dmbito do PMMUS, consideradas projetos
estruturantes, estdo previstos, na aml, outros projetos relevantes e com grande potencial de
impactar o sistema de mobilidade e transportes da regido. Tais projetos serdo também

considerados aquando do desenvolvimento de medidas e agdes do Plano.

O inquérito de cenarizagdo constituiu o segundo momento de participacdo publica,
sucedendo-se a sessoes participativas da fase de diagndstico, tendo agora sido alargado ao
publico em geral,isto €, a todas as pessoas que residem, trabalham, estudam ou simplesmente
transitam na drea metropolitana. Foi auscultada a populagdo dos 18 municipios da amL, mas

também de territorios limitrofes, sempre como participagdo voluntdria.

O objetivo maximo deste exercicio foi o de perceber os desejos da populagdo acerca do futuro
para a mobilidade urbana sustentdvel da drea metropolitana de Lisboa no arco temporal de
10 anos, isto é, em 2035. Além disso, com este questiondrio pretendeu-se recolher contributos
Uteis & construcdo de cendrios, para a definicdo da visdo estratégica e para a identificacdo

de metas do PMMUS.

A sua construgdo teve por base os contributos resultantes da participagdo publica da fase de
diagndstico, em que os participantes identificaram desafios e potencialidades do atual

sistema de mobilidade da amL.
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O relatério acerca desta Participagcdo Publica no dmbito da Fase Il apresenta-se em

documento a parte.

O inquérito foi administrado & populagdo entre os dias 5 de setembro e 11 de outubro de 2024,

colocando quatro questoes:

Questao 1: Descreva o cendrio de futuro que idealiza, fornecendo os detalhes que considera

necessdrios para caracterizar a sua visdo de mobilidade na amL em 2035

Questao 2: Na fase de diagnostico sobre o atual sistema de mobilidade da aml, foi destacado
um conjunto de potenciais agdes que podem ajudar a construir melhor a sua visdo de futuro.

De 1(nada prioritario) a 5 (totalmente prioritdrio), indique o grau de prioridade das seguintes

afirmacodes

Al

Arede de transporte metropolitana serd ampliada, focando-se noutros municipios para além do municipio
de Lisboa.

A2

Asligagoes de transporte publico entre eixos importantes serdo refor¢adas no sentido de reduzir a
utilizagdo de transporte individual.

A3

A frequéncia de transporte publico serd aumentada.

A4

O transporte flexivel a pedido serd uma aposta séria para suprir a falta de acesso ao transporte de quem
vive em locais de menor densidade demogrdfica e urbana.

A5

Os planos urbanisticos e de mobilidade serdo pensados em conjunto para reduzir a disténcia e o tempo das
deslocacoes pendulares de casa para o trabalho/estudo.

A6

Algumas vias de transito serdo convertidas em vias de uso exclusivo para transporte publico para garantir
uma maior velocidade e pontualidade do mesmo.

A7

As portagens serdo retiradas de vias com menor adesdo no sentido de aliviar outras com grande fluxo
automovel.

A8

Existirad uma maior fiscalizagdo do transporte individual para desincentivar comportamentos abusivos que
ponham em causa a circulagdo e a seguranga na via publica.

A9

O acesso as interfaces de conexdo (metro, comboio, etc.) serd facilitado.

AlO

Serdo criados parques de estacionamento periféricos, junto ainterfaces fora do centro das cidades, para
reduzir a utilizagdo do transporte individual.

ATl

Asinterfaces (paragens, estagoes e gares) serdo requalificadas, otimizadas ou alvo de uma maior
manuten¢do de forma a garantir mais conforto e acessibilidade.

Al2

Serd promovida formagdo a todos os profissionais do transporte para garantir um apoio eficiente a todos os
utilizadores, em especial os mais vulnerdveis.

Al3

Toda ainformagdo sobre transporte publico passard a estar concentrada numa plataforma tnica, com
linguagem comum e acessivel a todos, deixando de ser escassa e dispersa.

Al4

A comunicagdo em tempo real serd melhorada, contribuindo para uma maior atratividade do transporte
publico.
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A mobilidade ativa (a pé e de bicicleta) serdintegrada no sistema de mobilidade para promover a ado¢do

Al5 ) o
de modos mais sustentdveis.

AT6 Ainfraestrutura de mobilidade ativa serd requalificada para garantir continuidade e coeréncia & mesmae a
seguranca e conforto dos seus utilizadores.

AT7 A mobilidade pedonal e cicldvel serd facilitada na deslocagdo para as escolas para contrariar a falta de

autonomia das CI’iCIﬂQCIS Nnos percursos escolares.

A18  Serdoimplementados apoios & compra de bicicletas convencionais e elétricas.

Al9  Serd promovida a transi¢do energética dos transportes publicos.

Serdo instalados mais equipamentos de carregamento elétrico, contribuindo para a redugdo de gases

A20
poluentes.

A21  Haverd uma maior articulagdo entre municipios na gestdo e planeamento de transportes.

Os transportes publicos e modos ativos serdo geridos de formaintegrada por uma Unica entidade a escala

A22 .
metropolitana.

A cultura de inovacgdo tecnoldgica serd aproveitada para uma maior e mais detalhada recolha de dados

A23 ) .
para amelhoria do sistema de transportes.

A partilha de dados serd facilitada no sentido de promover decisdes mais informadas, eficientes e

A24 .
inovadoras, bem como fomentar uma cultura de transparéncia.

O desenvolvimento de novas tecnologias (inteligéncia artificial, automacdo, entre outras) serd aproveitado

A25 L L I .
para melhorar a eficiéncia, seguranca, acessibilidade e sustentabilidade do sistema de transportes.

Serd criado um centro logistico de grandes dimensdes na Margem Sul para aumentar a eficiéncia nas
A26  respostas aos operadores que atuam na regido, bem como minimizar o numero de quildmetros percorridos
nas deslocagoes.

A posi¢do geogrdfica estratégica da drea metropolitana de Lisboa serd aproveitada através do
A27 investimento num sistema de transporte multimodal conectado ao resto da Europa (ligagoes ferrovidrias,
maritimo-portudrias e aéreas).

Indique agora trés agdes fundamentais para a concretizagdo da sua visdo de
futuro para um sistema de mobilidade sustentdvel na drea metropolitana de Lisboa. Pedimos
que ordene as ac¢des conforme a prioridade que na sua opinido tém para o sistema de
mobilidade que imagina no futuro. Se possivel, indique também o prazo (curto, médio oulongo)

e os beneficidrios principais de cada agdo

Na sequéncia das duas questdes anteriores, descreva brevemente, se assim o

entender, os ajustes que gostaria de fazer & visdo descrita na primeira pergunta

O primeiro momento assentou em dois principios chave: a definicdo de uma visdo, em que o
respondente declara de forma aberta a sua visdo de futuro desejo; e o desenvolvimento de

um cendrio, em que o respondente procura estabelecer um trajeto para dar corpo & sua visdo.

No segundo momento, foi proposto cos respondentes que revertessem a causalidade do

cendrio desejado, trabalhando do futuro para o presente. Esta etapa pretendeu identificar os
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marcos intermedidrios que pudessem favorecer ou obstaculizar o alcance da visdo de futuro.
Assim, foi proposto um conjunto de 27 agdes, tendo como referéncia as oportunidades e
desafios identificados pelos stakeholders no primeiro momento de participagdo publica da

Fase | do Plano.

A questoes 1e 2 sdo as que interessam para esta Fase Il de Definicdo Estratégica, sendo as

questoes 3 e 4 aplicaveis & Fase seguinte do Plano.

Para a Questdo 1foirealizada uma andlise quali-quantitativa do texto. O objetivo ¢ identificar
agrupamentos de palavras que ocorrem mais frequentemente entre si nos cendrios futuros
propostos sobre a mobilidade sustentdvel. © método utilizado foi através do cdlculo do peso
estatistico darelagdo entre as palavras através com recurso ao software T-Lab. Daquiresulta
a caracterizagdo de quatro clusters interpretados como aspetos complementares do cendrio
futuro da mobilidade sustentdvel, com sequéncias de palavras organizadas num espago

fatorial, conforme apresentado no quadro seguinte.
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Quadro 3.1- Clusters de palavras co-ocorrentes retirados da andlise da primeira questdo

CLUSTER1 CHI2 CLUSTER 2 CHI2 CLUSTER 3 CHI2 CLUSTER4

CARRO 62.306 URBANO 44534 CONSEGUIR 36.824 COMBOIO 92.532
BICICLETA 52.309 EXISTIR 37789 OBRIGAR 24.47 LIGAR 92231
uso 43.34 CENTRO 35372 REGULARIDADE = 24.348 ESTACAO 81.729
ESPACO 42247 AREA_METROPOLITANA 3358 ESPERAR 22,022 METRO 66.921
PARTICULAR = 20.19 AREA 30.899 OFERECER 20.718 PARAGEM 54.825
PUBLICO 19.438 SERVICO 23.449 PASSE 1734 INFORMAGAO 47072
PE 18.583 FERROVIARIO 19.994 RUA 16.263 PONTE 43.983
CICLOVIAS = 18.088 INTERLIGAR 19.21 HORARIO 15401  AUTOCARRO = 31496
PROMOVER 13.81 CONTINUAR 18.944 PUBLICO 1515 FERTAGUS 30.786
CRIANCA 13.318 DENTRO 18.405 TRANSPORTE 14.219 SUL 26.641
ARVORE 13.269 ZONA 17.552 INCLUIR 14.157 TEJO 26124
PEDONAL 12.837 DESENVOLVER 16.612 CONSIDERAR 12.837 SUPERFICIE 25.676
ESTACIONAR 12741 MUNICIPIO 14508 MOVER 12.285 PARTIR 25276
VERDE 12.017 METROPOLITANO 12.398 PAGAR 12.224 MARGEM 2515
SUAVE 1.925 ELETRICO 12.114 COORDENAR 12.224 SAIR 25.049

Ja para a Questdo 2 foi realizada uma andlise quantitativa das respostas dadas para cada
uma das 27 agoes. O objetivo foi classificar as acdes que receberam valores mais altos entre
osrespondentes. O método consistiuno cdlculo do valor associado pelos respondentes a cada
acdo numa escala de 1a 5, resultando na identificagdo dos valores associados a cada agdo e

o agrupamento daquelas mais comuns.

De salientar que todas as agdes foram consideradas prioritdrias pelos inquiridos, ndo obstante
existir diferentes graus de prioridade para cada uma delas, tendo sido identificadas 6 delas

Como ds Mais consensuadis, nomeadamente:
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A3 A frequéncia de transporte publico serd aumentada. 94,8
A2 As ligagdes de transporte publico entre eixos importantes serdo reforcadas no sentido de reduzir 017
a utilizagdo de transporte individual. ’
A9 O acesso ds interfaces de conexdo (metro, comboio, etc.) serd facilitado. 93,9
A21 Haverd uma maior articulagdo entre municipios na gestdo e planeamento de transportes. 91,0
A5 Os planos urbanisticos e de mobilidade serdo pensados em conjunto para reduzir a disténcia e o 896
tempo das deslocagdes pendulares de casa para o trabalho/estudo. ’
Al4 A comunicacdo em tempo real seré melhorada, contribuindo para uma maior atratividade do 894
transporte publico. ’

A andlise cruzada entre a questdo 1e questdo 2, mais concretamente a andlise de discurso e
os temas emergentes das agodes prioritdrias mais consensuais, permitiu caraterizar quatro

aspetos do cendrio desejado para o futuro da mobilidade na amL, abaixo apresentados.

Cluster 1- A transi¢do verde

A mobilidade em 2035 serd o resultado de escolhas que terdo de trazer beneficios visiveis e
tangiveis para as pessoas. O caminho a percorrer terd de conjugar meios de transporte
diversos, com uma crescente adog¢do da bicicleta e redugdo do transporte individual
motorizado, numa oética de transi¢cdo verde. A transicdo terd de fazer uma forte aposta no
transporte publico, com infraestruturas robustas e acessiveis, e na intermodalidade. A
transi¢cdo digital e uma renovada centralidade do planeamento estratégico deverdo orientar

um processo evolutivo e agraddvel para os habitantes da amL.

Cluster 2 — A conexdo entre concelhos

A mobilidade em 2035 servird para interligar os municipios da amL tendo em conta as
condicionantes socioterritoriais e o risco de exclusdo que os municipios mais distantes de
Lisboa tém para o seu desenvolvimento urbano. O combate & exclusdo territorial terd de
equacionar uma rede de transportes publicos extensa e abrangente, com destaque para

linhas férreas e alternativas elétricas, garantindo equidade de oportunidades para todos.
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Resolver a menor oferta de mobilidade dentro da drea metropolitana significard garantir

continuidade da identidade dos concelhos.

Cluster 3 — A transformagdo de regras e comportamentos

A mobilidade em 2035 conseguird proporcionar solugdes diversas para uma realidade
metropolitana cada vez mais dindmica. Paraisso, & necessidade de um novo sistema de regras
associa-se a oportunidade de se repensar os tempos de vida das pessoas e 0s seus
comportamentos. A malha metropolitana serd o pano de fundo para novos modelos de
mobilidade com deslocacdes mais curtas e eficientes. A coordenagdo de planeamento urbano
e mobilidade e a oferta de alternativas vidveis ao transporte individual passard pela
promocdo de um transporte publico acessivel, fidvel e eficiente. O acesso as interfaces serd
facilitado, a frequéncia serd otimizada, e a fiabilidade garantida através da adogdo de novas

ferramentas digitais.

Cluster 4 — A ligag¢do entre margens

A mobilidade em 2035 fard uma aposta no refor¢co da ligagcdo entre as duas margens do rio
Tejo. A ponte entre as duas frentes realizard a ambicdo de uma unidade metropolitana efetiva,
visando ultrapassar uma dispersdo territorial que leva desigualdades de tipo infraestrutural,
por um lado, assim como de circulagdo de informacdo, por outro. Através da maior oferta de
autocarros, metro e comboios, a mobilidade sustentdvel ajudard a colar as duas margens e

contard com a cooperagdo intermunicipal para o fortalecimento daidentidade metropolitana.
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A construgcdo dos cendrios para a mobilidade sustentdvel na drea metropolitana de Lisboa
toma como referéncia a metodologia dos 3 Horizontes, adaptada ao contexto especifico do
planeamento estratégico de mobilidade. Esta abordagem permite identificar e conectar as
tendéncias atuais, transicoes necessdrias e visdes de futuro desejadas, assegurando a criagdo
de cendrios coerentes e orientados para a definicdo da visdo estratégica para o futuro da

mobilidade da amL em 2035 e 2050.

A metodologia estrutura-se em torno da constru¢gdo de trés futuros, permitindo integrar

diferentes perspetivas e aspiracoes para o sistema de mobilidade:

Representa a continuagdo das tendéncias com impactes no sistema de
mobilidade, transportes e acessibilidade da aml, englobando a evolugdo das condicionantes
internas e externas ao sistema. A construcdo deste cendrio permite identificar tanto os pontos fortes

quanto as suas limitagdes face aos objetivos globais para a mobilidade sustentdvel na amL.

H3 — Futuros Desejados: Representa o futuro desejado para a mobilidade, alinhando tanto com
as aspiragdes dos cidaddos e cidadas refletidas no resultado do inquérito de cenariza¢gdo, como os
compromissos sustentdveis a nivel nacional e internacional, apresentados nos diversos documentos

estratégicos analisados nas condicionantes politicas.

Este cendrio pode ser compreendido como um espago de transicdo
onde elementos dos futuros tendencial e desejado coexistem e interagem, criando a base para uma

visdo ambiciosa, mas concretizavel, para o futuro da mobilidade na amL.

Relatdrio de Cenarizacdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores

e lisboa

97



Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel

. metropolitana de e

Futuro
Tendencial et
et Uma combinagdo
estratégica entre as
tendéncias e o futuro - -
Evolugdo das desejado, com direcdo clara Compromissos politicos para
tendéncias de evolucdo para o futuro a mobilidade sustentavel
desejado

Visdo dos cidad&dos parao
futuro da mobilidade

O foco dos trabalhos ¢ a constru¢gdo do Cendrio Base do Plano, que, no dmbito desta
metodologia, incorpora algumas prdticas e tendéncias identificadas no H1, combinando-as
com inovacgodes e aspiragoes do H3. Este equilibrio permite identificar e negociar aspetos que
promovam uma transicdo justa, que inclua novas tecnologias, modelos de mobilidade
sustentdvel e a transformagdo de comportamentos. Assim, o Cendrio Base do Plano serve
como uma ponte estratégica para atender os compromissos sustentdveis e aspiragoes sociais,
garantindo que as mudangas sejam orientadas por principios como a equidade, a inclusdo

social e a neutralidade carboénica.

Este cendrio central é também o fundamento para a definicdo da Visdo Estratégica para o

futuro da mobilidade na amL.

Relativamente a constru¢do dos cendrios, foram consideradas alguns aspetos gerais, que 0s

caracterizam, tais como:

Crescimento Populacional e Envelhecimento Demogrdfico: Assume-se que a
populagdo da aml continuard a crescer de acordo com as projegdes do cendrio alto do INE
atingindo 3 081 500 habitantes em 2030 e 3 386 100 em 2050. Este crescimento serd
acompanhado por um aumento expressivo da proporgdo de pessoas com 65 ou mais anos de
idade. O envelhecimento demogrdfico configura-se como uma tendéncia estrutural que exigird
um sistema de mobilidade mais inclusivo, eficiente e adaptado d&s necessidades de uma
populagdo mais envelhecida, com menores niveis de mobilidade individual, necessitando de

solucdes acessiveis e seguras.
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Crescimento Econémico Moderado: Espera-se que a economia da amlL mantenha um
crescimento moderado e sustentado, com taxas anuais situadas entre 1% e 2% ao longo do
horizonte temporal considerado. Paralelamente, assume-se uma inflagdo controlada,
estabilizada em torno de 2% ao ano, garantindo um ambiente econdmico estdvel, capaz de
suportar investimentos progressivos e estratégias de transicdo sem grandes choques

macroecondmicos.

Pressdo Habitacional e Movimentos Pendulares: O custo elevado da habitagcdo
continuard a constituir um desafio estrutural na aml, contribuindo para a periferizagdo da
populagcdo e o aumento dos movimentos pendulares entre as dreas residenciais e os principais
centros urbanos e de emprego. Esta dindmica ird pressionar as redes de transporte publico e
infraestruturas rodovidrias, reforcando a necessidade de politicas que promovam solugdes de
mobilidade coletiva, intermodal e sustentdvel. A coordenacdo territorial e aintegragcdo entre os
usos do solo e os transportes surgem como instrumentos essenciqis para responder a este

fenémeno.

Tendéncia de Eletrificacdo e Fontes Renovdveis: Assume-se  também a  elevada
eletrificagdo do sistema de transportes. O uso crescente de veiculos elétricos tanto no
transporte individual como no coletivo é impulsionada pelos compromissos de descarbonizagdo
e pela inovagdo tecnoldgica. Este movimento serd acompanhado pela transicdo energética
para fontes renovdveis, que desempenhardo um papel central na redugdo da dependéncia de

combustiveis fosseis.

Transicao Tecnolégica e Inovacdo: A aposta na tecnologia e a inovagdo asseguram
avangos em diversas dreas do sistema de mobilidade. A digitalizagdo das operagdes e servigcos
consolidar-se-d através de ferramentas como bilhética integrada, gestdo inteligente dos
transportes e plataformas digitais que facilitem a mobilidade. A implementacdo de solugdes de
mobilidade partilhada bem como a introdug¢do gradual de veiculos auténomos impulsionard a
eficiéncia e seguranca do sistema. A tecnologia terd ainda um papel essencial na melhoria da
intermodalidade, promovendo maior integragdo entre os modos ativos, transporte coletivo e

outras solugdes.

Estrutura Territorial: O ordenamento do territério da aml continuard a ser influenciado pelo
conceito de nucleos urbanos multifuncionais como definido no PROT-AML e na Estratégia
Regional Lisboa 2030. A integragdo entre os usos do solo e os transportes serd uma necessidade
crescente para consolidar a rede metropolitana de mobilidade, garantindo a densificagdo do
territério em torno dos eixos estruturantes de transporte publico e respondendo
simultaneamente ds necessidades de territérios de menor densidade populacional. A
estruturagdo territorial e a integragdo da mobilidade emergem, assim, como alicerces

fundamentais para alcancar a coesdo e ainclusdo social no territorio metropolitano.
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O cendrio tendencial projeta uma evolugdo na drea metropolitana de Lisboa baseada na
continuidade das tendéncias atuais, sem intervengdes disruptivas ou alteragdes significativas
nas politicas de planeamento e desenvolvimento. Este cendrio reflete um caminho em que as
dindmicas demogrdficas, econdmicas, habitacionais e tecnologicas mantém-se alinhadas
com as tendéncias observadas, moldando o sistema de mobilidade com base nas
infraestruturas e padroes existentes. Os principais aspetos que caracterizam este cendrio

incluem:

Populagdo da amlL em crescimento: 3,38 milhdes de residentes em 2050, com aumento

significativo da populagdo com 65 ou mais anos

Estabilidade do grupo etdrio 16-65 anos, com aumento de +6% no numero de residentes

empregados entre 2023 e 2050
Aumento do teletrabalho e automacdo

Movimentos pendulares intensificados devido ao custo habitacional elevado e deslocagdo

para periferias

Crescimento de movimentos pendulares inter-regionais para a amlL

Pressdo crescente sobre transporte publico e infraestrutura rodovidria

Crescimento continuo da mobilidade motorizada individual, cada vez mais eletrificada
Adogdo crescente de fontes renovdveis na produgdo de eletricidade

Atividade logistica pesada estabilizada com transferéncia de carga do modo rodovidrio para o

maritimo

Turismo em crescimento continuo

Apresenta-se de seguida a descrigdo narrativa do futuro tendencial:

A dinédmica populacional aponta para um crescimento alinhado ao cendrio alto das projecoes
do INE, com uma populagdo residente de 3,4 milhdes em 2050, um aumento de mais de 25 mil
pessoas por ano. Este crescimento serdimpulsionado sobretudo por fluxos migratorios internos
e externos, que contribuem para a estabilidade da populagcdo em idade ativa, enquanto a

faixa etdria acima dos 65 anos cresce significativamente.
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No plano econdmico, antecipa-se um crescimento moderado, com variagdes anuais do PIB
real entre 1% e 185%. Este contexto serd acompanhado por uma melhoria gradual na
produtividade, levando & redugdo progressiva da elasticidade entre PIB e emprego, que
deverd cair para 0,75 em 2050. Simultaneamente, a idade de reforma deverd aumentar para
68,4 anos, refletindo o ajustamento as dindmicas demogrdficas e as expectativas de vida mais
longas. O crescimento do numero de postos de trabalho, que atingird cerca de 1,72 milhdes em
2035, serd impulsionado pelos projetos de infraestruturas e por uma procura crescente de
mdo-de-obra externa & regido. Esta dindmica reforga os movimentos pendulares, que
continuardo a crescer, com desafios significativos. Contudo, esta dindmica é parcialmente
mitigada pelo teletrabalho e progressiva automagdo de em alguns setores que também

trazem novos padrdes de mobilidade, atenuando o congestionamento rodovidrio.

O aumento dos custos habitacionais, aliado & a escassez de alternativas acessiveis nos
centros urbanos, continuard a deslocar populacdes para as periferias, promovendo uma
ocupagdo cada vez mais dispersa. Embora se preveja uma estabilizagdo dos precos da
habitacdo a médio prazo, os desafios relacionados com a acessibilidade habitacional

persistirdo, intensificando as pressoes sobre o sistema de transporte.

Em termos médios, o tempo gasto em deslocagdes pendulares tendo o transporte publico
como modo ou etapa principal € muito maior que o das deslocagdes pendulares tendo o
transporte individual como modo ou etapa principal. Os custos em conta publica com os
investimentos em infraestrutura e em servicos de transporte publico, e dos encargos familiares
com a mobilidade pendular, potencialmente, tendem crescer. O crescimento do turismo na
amL contribui para aumentar a complexidade das deslocagdes, pressionando o sistema de

transportes.

O parque automovel continuard a crescer de forma moderada, acompanhando o aumento
populacional, enquanto o trafego nas autoestradas da aml mantém uma trajetdria
ascendente. A mobilidade motorizada individual permanecerd dominante, com uma transi¢do
gradual para veiculos elétricos, que deverdo representar quase 100% dos veiculos ligeiros até
2050. A manutengdo da elevada dependéncia do transporte individual e as limitacdes na

capacidade do transporte publico dificultam uma mudanga modal significativa. O sistema de
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transporte publico da drea metropolitana de Lisboa continuard a enfrentar desafios

relacionados com aintegracdo modal e a cobertura territorial.

A logistica regional manter-se-d& fortemente dependente do transporte rodovidrio, embora se

observe um crescimento gradual da quota de modos maritimos e ferrovidrios.

O cendrio do futuro desejado desenha-se a partir de duas grandes vertentes que convergem

num Unico cendrio:

O Futuro dos Compromissos Sustentdveis, ditado pelas metas e orientagdes assumidas a
nivel nacional e internacional, que estabelecem o quadro de descarbonizagdo e transformagdo

dos transportes. Alguns dos principais aspetos que caracterizam este cendrio sdo:

Reducgdo de 90% nas emissdes do setor dos transportes até 2050, com quase 100% dos
veiculos ligeiros e pesados a zero emissdes, movidos por eletricidade e hidrogénio

Transporte ferrovidrio e maritimo assumem 50% do transporte de mercadorias até 2050;
duplicagdo do transporte ferrovidrio de passageiros e mercadorias

Conclusdo darede RTE-T, ligagdes ferrovidrias de alta velocidade, Terceira Travessia do Tejo
e Novo Aeroporto de Lisboa

Em 2030,10% das deslocacdes sdo feitas em bicicleta e 35% a pé, com extensas redes ciclaveis
e espaco publico acessivel

Veiculos auténomos e partilhados representam 50% da mobilidade em 2050, promovendo
eficiéncia e acessibilidade para todos, incluindo pessoas com mobilidade reduzida

Transporte coletivo, sustentdvel e interconectado transforma a mobilidade, reduzindo
emissoes, promovendo inclusdo e melhorando a qualidade de vida

Zero mortes e feridos graves nas estradas até 2050.

O Futuro Desejado pelos Cidadaos e Cidadas, que reflete as aspiracdes e necessidades
da populagdo. Alguns dos principais aspetos que caracterizam este cendrio e que refletem a

visdo da populagdo para o futuro da mobilidade sdo:

Frequéncias otimizadas, informacdo em tempo real e acessibilidade universal tornam o
transporte publico mais atrativo e uma verdadeira alternativa ao transporte individual

Sistema de transportes gerido a nivel intermunicipal, garantindo coeréncia e eficiéncia

Interfaces bem conectadas facilitam deslocagdes multimodais rdpidas e eficientes; todos os
concelhos estardo conectados até 2035

Escolhas conscientes e politicas alinhadas promovem uma transi¢do gradual para modos de
transporte sustentdveis
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Ferramentas tecnoldgicas facilitam o acesso e a utilizagdo dos transportes, suportando a
transigdo para uma mobilidade mais sustentdvel

Forte articulagdo entre o planeamento urbano e a mobilidade, promovendo um sistema
equilibrado, inclusivo e sustentdvel

A cooperacdo e partilha de conhecimento entre municipios e o envolvimento de todos,
permitird a afirmagdo e o fortalecimento da identidade metropolitana

Apresenta-se de seguida a descricdo narrativa do futuro desejado:

A drea metropolitana de Lisboa segue um compromisso firme com a descarbonizagdo, com
emissoes gerais reduzidas em 55% até 2030 e praticamente eliminadas até 2050, quando se
atinge a neutralidade carbénica. No setor dos transportes, isso traduz-se numa transformagdo
profunda: a eletrificacdo do parque automovel (com 36% dos veiculos ligeiros de passageiros
e 100% dos veiculos comerciais elétricos até 2030) e a incorporacdo de 20% de fontes
renovdaveis na energia utilizada. A par desta mudanga tecnologica, a rede ferrovidria de alta
velocidade fortalece-se, articulada com a conclusdo da Rede Transeuropeia de Transportes

(RTE-T), assegurando ligagdes cada vez mais sustentdveis e eficientes dentro e fora da regido.

O futuro da mobilidade na aml corresponde também as aspiragdes da populagcdo por um
sistema inclusivo, acessivel e adequado ds suas necessidades didrias. O transporte publico
torna-se a espinha dorsal de toda a mobilidade, com acessibilidade universal e fiabilidade.
Frequéncias otimizadas, bilhética integrada e informag¢do em tempo real passam a ser a
norma, assegurando viagens mais rapidas e previsiveis. A gestdo do transporte, amplamente
coordenada & escala municipal, reflete o compromisso de todos 0s 18 municipios em criar uma

rede coerente e eficiente, que reduz a exclusdo territorial e promove a coesdo metropolitana.

Em termos médios, o tempo gasto em deslocacdes pendulares tendo o transporte publico
como modo principal ¢ semelhante ao das deslocagdes pendulares tendo o transporte
individual como modo principal. Os custos em conta publica com os investimentos em
infraestrutura e em servigcos de transporte publico, e dos encargos familiares com a mobilidade

pendular tendem a diminuir.

Aintermodalidade e a conectividade assumem grande relevancia, potenciada por interfaces
modernos e conectados, onde a transicdo entre transporte coletivo, mobilidade ativa e
solu¢des partilhadas ocorre de forma simples e rdpida. O elevado investimento nas

infraestruturas cicldveis e pedonais contribui para mudangas comportamentais e para que,
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em 2030, 10% das deslocagoes sejam feitas em bicicleta e 35% a pé. Arequalificagdo do espacgo
publico refor¢a a seguranga de pedes e ciclistas. Até 2030, as mortes e feridos graves nas
estradas diminuem 50%, em linha com a Estratégia Visdo Zero, atingindo valores proximo de
zero em 2050. Ao mesmo tempo, a acessibilidade universal aumenta em até 50% em 2030,

permitindo que todas as pessoas usufruam dos beneficios da mobilidade sustentdvel.

A mobilidade partilhada e auténoma complementa a oferta do transporte publico coletivo,
apoiada por plataformas digitais que integram todos os modos de transporte. Em 2050, cerca
de 50% das viagens serdo realizadas em veiculos partilhados ou auténomos, contribuindo

para maior eficiéncia do sistema e facilitando o acesso a pessoas com mobilidade reduzida.

Simultaneamente, no dominio do transporte de mercadorias, em 2030, 30% da carga é
desviada para modos ferrovidrios, alcangcando 50% em 2050, reduzindo a dependéncia e

impactes do transporte rodovidrio.

Aigualdade de oportunidades é garantida, combatendo a exclusdo territorial e promovendo
a coesdo metropolitana. As ligacdes entre os municipios, bem como entre as duas margens,
sdo significativamente reforgcadas, assegurando que os territoérios mais periféricos tenham
acesso elevado a servigos e emprego. A coordenagdo e cooperacdo entre o planeamento
urbano e o planeamento de mobilidade é central, assegurando um equilibrio entre as
necessidades locais e a visdo metropolitana. Novas regras e comportamentos sdo adotados,
redefinindo a relagcdo das pessoas com a mobilidade e promovendo estilos de vida mais
sustentaveis. A mobilidade sustentdvel torna-se uma responsabilidade partilhada e um
elemento central da identidade metropolitana, respeitando as especificidades de cada

municipio, mas avangando com uma visdo unificada.
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Tendo por base os aspetos analisados no futuro tendencial e no futuro desejado, tanto nos
compromissos assumidos como aquele desejado pelos cidaddos e cidadds, assumem-se 0s

seguintes como principais aspetos que caracterizam o Cendrio Base do Plano:

Hd mudancas significativas no sistema de mobilidade, transporte e acessibilidade que

acompanham a evolugdo demogrdfica, econdmica e territorial da regido

Sdo dados passos concretos para alinhar a mobilidade aos compromissos sustentdveis e as

aspiragdes da populacdo

Ampliacdo e otimizagcdo da rede de transporte publico e conectividade intra e inter-regional,

com reforgo da fiabilidade, intermodalidade e inclusdo

Logistica reorganizada e descarbonizada, com maior integragdo com o transporte ferrovidrio e

maritimo/fluvial; distribuicdio dos centros logisticos mais homogénea

Descarbonizagdo consistente do setor dos transportes, com elevada adog¢do de escolhas zero

emissoes nas deslocagdes
Aumento da adog¢do de solugdes partilhadas e modos ativos
Execugdo de projetos estruturantes, como o Novo Aeroporto de Lisboa, a Alta Velocidade

Ferrovidria e a Terceira Travessia do Tejo, reforcando integragdo nacional e internacional

O Cendrio Base do Plano é compreendido como uma Transi¢do Planeada e Sustentavel:

No horizonte do Plano, a drea metropolitana de Lisboa assiste a transformacdes graduais,
onde a demografia, a evolugdo econdmica e territorial sdo acompanhadas por mudangas
significativas no sistema de transportes, mobilidade e acessibilidade. Sdo dados passos
concretos para responder &s necessidades de uma regido em crescimento e alinhar a

mobilidade aos compromissos internacionais e nacionais e ds aspiracoes dos cidaddos.

A populacdo da amL segue uma trajetoéria de crescimento, atingindo 3 081500 residentes em
2030 e 3386100 residentes em 2050, de acordo com o cendrio alto das projegdes do INE. A
economia mantém um crescimento moderado (1% a 2% ao ano), enquanto a inflagdo se
mantém controlada (2%). Had um aumento da produtividade e uma subida progressiva daidade
de reforma. O teletrabalho estabiliza nos niveis de adoc¢do recentes, sem crescimento

significativo.
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O custo elevado da habitagdo continua a contribuir para o esvaziamento dos grandes centros
urbanos e deslocag¢do para dreas periféricas, mas sdo dados passos para a potenciar o
modelo territorial policéntrico, conforme preconizado pelo PROT-AML e na Estratégia
Regional de Lisboa 2030, com espacos urbanos qualificados e fortemente articulados. A
coordenacgdo entre os municipios da amL avanga para garantir maior integragcdo e coesdo

metropolitana, promovendo mais oportunidades em todo o territorio.

A capacidade darede de transporte publico é significativamente ampliada para acompanhar
o crescimento tendencial da procura pendular e a captar parte significativa dos passageiros
do transporte individual. O sistema de transporte publico evolui de forma integrada para
atender tanto as exigéncias dos compromissos politicos nacionais e internacionais quanto as
aspiracoes dos cidaddos e cidadds. Em termos médios, o tempo gasto em deslocagdes
pendulares tendo o transporte publico como modo principal tende a ser competitivo com o das
deslocacoes pendulares tendo o transporte individual como modo principal. Os custos em
conta publica com os investimentos e exploragdo em infraestruturas e servigos de transporte
publico, bem como os encargos familiares com a mobilidade pendular tendem a um limiar de

sustentabilidade.

A conectividade é refor¢cada, garantindo ligagdes eficientes tanto entre os municipios da
regido quanto com outras regides, numa perspetiva intra e inter-regional. A intermodalidade
também ganha forga, com o reforco de interfaces multimodais e solugdes digitais, como

bilhética integrada, que facilitam deslocacdes sustentdveis e inclusivas.

A infraestrutura logistica da aml evolui para reduzir a dependéncia do modo rodovidrio,
promovendo maior integragdo com o transporte ferrovidrio e maritimo. A gestdo da logistica
urbana é pensada a nivel metropolitano e os principais centros logisticos sdo distribuidos de
forma mais homogénea, com um reforgo estratégico na margem sul, otimizando o fluxo de
mercadorias para dentro e fora da drea metropolitana. A reorganizacdo logistica é

acompanhada pela descarbonizagdo do setor.

A descarboniza¢cdo dos transportes avanga de forma consistente, com 30% do parque
automovel a zero emissdes em 2030 e 100% em 2050, alinhando-se também ao cumprimento

das metas de fontes renovdveis na producgdo de energia. Sdo dados passos importantes para

Relatério de Cenarizagdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores ® 104



. - . t t
Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel R ﬂﬂmﬂi n’,i??ﬁ',’,'}, ﬁsf _u..-. o;
Y ® w metropolitana de e e lisboa

reduzir a dependéncia do transporte individual, como o reforgo e melhoria do transporte
publico e incentivo a ado¢do da mobilidade partilhada e modos ativos. Veiculos autonomos
comecgam a ter presenca crescente, beneficiando todos os utilizadores e reduzindo acidentes

rodovidrios.

O aumento progressivo dos custos associados & posse e utilizagdo do automével privado

acelera a adogdo de solugdes partilhadas, como servicos de taxis, TVDE e carsharing.

A utilizagdo do modo ciclavel tenderd a aumentar, acompanhando o crescimento da
infraestrutura disponivel e aproveitando a predisposicdo da populagdo para a sua adogdo. A
estratégia Visdo Zero € implementada, contribuindo para maior seguranca rodovidria e
incentivando a utilizagdo dos modos ativos. Ha também um aumento da predisposicdo para a
utilizagdo de solugdes de micromobilidade partilhada, acompanhada pelo crescimento da

oferta do sistema.

Grandes projetos estruturantes como o Novo Aeroporto de Lisboa, a Alta Velocidade
Ferrovidria {Lisboa-Porto e Lisboa-Madrid) e a Terceira Travessia do Tejo sdo executados,

promovendo aintegracdo nacional e internacional.
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A construgdo da visdo estratégica para a amlL tem como base os principais desafios
identificados na fase de caracterizagdo e diagnodstico e os resultados do exercicio de
cenariza¢do que abrangem as condicionantes e as aspira¢des da populagdo para o futuro da
mobilidade na regido. E onde se deseja chegar e abrange as principais temdticas em que este

Plano deverd apostar.

Um dos focos principais estd no transporte publico, justificado por ser o tema mais relevante
em todas as acoes de participagdo da populagdo em geral, realizadas no dmbito deste Plano.
Assim, de modo a ir ao encontro do desejo das pessoas, e depois de nos ultimos anos terem
sido ja dados passos importantes e muito significativos com a melhoria da rede intermunicipal
e aalteragdo tarifdria, importa agora dar o passo de ter uma rede vista como um todo e chegar
aum nivel de qualidade elevado, que satisfaca as necessidades da populagdo, de modo a que

seja o centro da mobilidade da amL.

O sistema de mobilidade deverd centrar-se nas pessodas. Pretende-se que a experiéncia dos
utilizadores desta rede de transportes publicos seja positiva. Para tal, um dos aspetos
essenciais identificado como mais desejado é a reducdo dos tempos de viagem, por forma a
que as pessoas vejam o seu tempo livre mais valorizado e poderem usd-lo conforme
pretenderem, ajudando assim & promoc¢do da qualidade de vida. A boa experiéncia tem de ser
garantida a todo o tipo de utilizadores, incluindo criangas, idosos e pessoas com mobilidade

reduzida.

Sendo que a rede se desenvolve no espacgo publico, a experiéncia de utilizagdo também
requer que este detenha todas as condigcdes necessdrias & coexisténcia segura entre os

diferentes modos de transporte e que seja agraddvel, pratico e comodo.

Um dos desejos mais fortes identificados prende-se em ter uma rede com elevada frequéncia
e grande capacidade. Contando com as vertentes regular e flexivel, deverd garantir a

cobertura necessdria e desejada. Para tal, serd importante apostar na capilaridade de todo o
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sistema, admitindo que os modos ativos e os modos partilhados também fazem parte do

sistema de transporte publico, sendo fundamentais para conseguir chegar a todo o lado.

Assim, pretende-se que seja um sistema que assegura a conectividade de todo o territério
metropolitano e garante o acesso a oportunidades, para todos, da forma mais igualitdria
possivel, independentemente das condigcdes socioecondmicas, género, idade ou

limitagoes/capacidade fisicas.

Para tal € também fundamental apostar numa distribuigdo do territorio mais equilibrada, como
por exemplo o modelo territorial policéntrico, garantindo a redugdo das disparidades entre os
diferentes territorios @ municipios e assim assegurar a coesdo metropolitana. Neste aspeto, é
importantissima a integragdo entre o planeamento de transportes e os usos do solo, através

do comprometimento de todos os municipios nesta matéria.

Esta coesdo metropolitana que se deseja poderd ser um alicerce forte para o desenvolvimento
econdémico de toda a regido, sendo aqui importante pensar na organizagdo do sistema

logistico, quer do pesado quer do mais micro a nivel urbano.

Com esta forte aposta no transporte publico e nos modos complementares, pretende-se
reduzir a dependéncia do transporte individual e tentar eliminar as situagdes em que o uso
do automovel particular é a Unica opgdo para a realizacdo de uma viagem. Associado a esta
reducdo estd a redugdo de externalidades negativas como o congestionamento e d

sinistralidade, este ultimo fundamental na segurancga de todo o sistema.

Este é ainda um passo grande para reduzir o impacto ambiental relacionado com as
necessidades de mobilidade, sendo alicercado na descarbonizagdo dos transportes e na
promoc¢do dos modos mais sustentdveis e alternativos ao automovel a combustdo, garantindo

assim um sistema mais sustentavel.

Deste modo apresenta-se a seguinte visdo estratégica do Plano para 2035:
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VISAO ESTRATEGICA 2035

Em 2035, o sistema de mobilidade da amlL, centrado nas pessoas, alicerca-se numa rede de
transporte publico de grande qualidade, com servicos de alta capacidade, servicos
regulares e servigcos flexiveis, com elevada frequéncia e cobertura, geogrdfica e temporal,
gerido e planeado de forma integrada oo nivel metropolitano, e que se complementa com os

modos ativos e partilhados.

E um sistema sustentdvel ambiental e energeticamente, seguro e inclusivo, que serve as
pessoas, contribui para a sua qualidade de vida e para a coesdo metropolitana, facilita a
fruicdo do tempo livre e do espaco publico, reduz a dependéncia do transporte individual

motorizado, promove o desenvolvimento econémico e a organizagcdo do sistema logistico.
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Com base nos cendrios compostos anteriormente e na visdo construida, sdo definidos os

seguintes cinco Eixos de Intervencgdo.

EixoB

Mais Mais Coesao
Sustentabilidade Metropolitana
Melhor
Transporte
Publico
Mais Mais Inovacgao
Acessibilidade Tecnolégica
O , pretende garantir o Transporte Publico de elevada

qualidade e frequéncia, disponivel em todo o territério, que funcione como principal pilar da
mobilidade metropolitana. Este eixo que visa o reforco, a expansdo, a otimizacdo e a
qualificacdo da oferta de transporte publico, serd o eixo central de toda a estratégia do Plano,
por se tratar da temdtica mais pertinente para a populacdo em geral. Terd uma forte relagdo

com todos os restantes eixos de intervencdo.
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O Eixo B — Mais Sustentabilidade, visa melhorar a performance ambiental e social do sistema
de transportes, contribuindo para o cumprimento dos objetivos nacionais de emissoes

poluentes e GEE.

Com o , pretende-se melhorar a acessibilidade geral a pregos
razodveis para o utilizador, garantindo a inclusdo de todos os cidaddos e reduzindo o

dependéncia do transporte individual motorizado.

O , visa mitigar as assimetrias territoriais € melhorar as
ligagdes entre as margens do rio Tejo, garantindo a equidade de acessos, bem como apostar

numa drea metropolitana com uma estrutura territorial mais equilibrada.

Como , pretende-se garantir melhor gestdo e eficiéncia
no sistema de mobilidade e transportes, com recurso a introdug¢do de solugdes tecnoldgicas

inovadoras.

Para a concretizagdo desta estratégia, foram criados vdrios Objetivos Estratégicos que se
organizam segundo cada um dos Eixos de Intervencdo e que sdo descritos nos subcapitulos

seguintes.

Os Eixos de Intervencdo encontram-se sintetizados no quadro seguinte, onde é possivel
observar a relagdo com os Objetivos Estratégicos definidos. De salientar que a ordem

apresentada ndo representa qualquer tipo de prioridade.
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Objetivo A1- Melhorar a experiéncia de utilizacdo do Transporte Publico

Objetivo A2 - Otimizagdo da oferta de transporte publico regular

Objetivo A3 - Refor¢o e melhoria da oferta de transporte publico de grande
capacidade

Objetivo A4 - Criagdo de novos servigos de transporte publico de grande
capacidade complementares &s redes existentes

Objetivo A5 - Criagdo de oferta integrada de transporte flexivel

Objetivo B1- Promover atitudes mais sustentdveis

Objetivo B2 - Fomentar a descarbonizagdo do setor dos transportes

Objetivo B3 - Reduzir a exposi¢cdo dos cidaddos a niveis elevados de ruido e
Eixo B — Mais polui¢éo do ar

SIS0 sy te | 1 [e oo -] Obijetivo B4 - Racionalizar a utilizagdo dos veiculos automoéveis

Objetivo B5 - Promover dindmicas logisticas mais eficientes e ambientalmente
sustentdaveis

Objetivo B6 - Aumento da capacidade de medigdo de poluentes atmosféricos e
do ruido

Objetivo C1- Adoc¢do de boas prdticas de mobilidade, transportes, espago
publico, ambiente e ordenamento do territério

Objetivo C2- Melhorar a acessibilidade geral sem recurso ao transporte
individual

Eixo C — Mais Objetivo C3 - Melhorar as condi¢des de mobilidade e acesso em modos ativos

Acessibilidade Objetivo C4 - Garantir a acessibilidade universal e permanente aos pontos de
acesso ao sistema de transportes

Objetivo C5 - Facilitar a intermodalidade fisica, l6gica e tarifdria nas vdrias
solugdes e componentes do sistema de mobilidade

Objetivo Cé6 - Contribuir para a reducdo da sinistralidade

Objetivo D1- Apostar num modelo territorial mais equilibrado com novas
centralidades multifuncionais

Objetivo D2 - Intensificar a gestdo integrada do sistema metropolitano de
mobilidade

Objetivo D3 - Aumentar a uniformiza¢do metropolitana na regulamentagdo no
Eixo D — Mais setor dos transportes

Coesdo Objetivo D4 - Aumentar a equidade territorial no acesso & rede de transportes
Metropolitana [elilslifele

Objetivo D5 - Reduzir os missing links no sistema de mobilidade e transportes
Objetivo D6 - Melhorar as ligagdes entre margens

Objetivo D7 - Ordenar a logistica pesada, melhorar acessos e aumentar a
capacidade das grandes interfaces e plataformas logisticas

Objetivo E1- Gestdo inteligente da mobilidade através da inovagdo e

Eixo E — Maior tecnologia

Inovagdo Objetivo E2 - Desenvolvimento de solugdes tecnoldgicas que facilitem a
utilizagdo e a gestdo do sistema intermodal de mobilidade

Tecnolégica

Objetivo E3 - Adotar solugdes inovadoras como driver de mudanga
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O Objetivo Alenquadra-se no

A escolha das pessoas pela utilizagdo do transporte publico é muitas vezes abalada quer pela
realidade ainda presente quer por crencas ainda enraizadas. A fiabilidade do sistema precisa
ser efetivamente trabalhada e melhorada, de modo que as pessoas possam confiar nele. Mas
também é preciso alterar a percecdo que muitos tém, e que existe logo & partida, de que utilizar

o transporte publico é algo complicado, o que nem sempre corresponde a realidade.

Identificam-se alguns aspetos que atualmente debilitam o sistema e afastam as pessoas, como
atrasos frequentes, servicos suprimidos, falta de pontualidade, tempos de viagem demasiado
elevados, algumas questoes relacionadas com a acessibilidade aos pontos de embarque,
niveis de conforto abaixo do desejdvel, demasiada burocracia para aquisicdo de bilhetes,

falta de informacdo ou informagdo confusa, sensacdo de inseguranga, entre outros.

Assim, com este objetivo pretende-se eliminar as questdes que afastam ou dificultam o acesso

das pessoas d rede de transportes publicos e consequentemente a sua ndo utilizagdo.

E necessdrio aumentar a fiabilidade, de forma que as pessoas tenham a certeza que podem
contar com o servico na hora programada, reduzir tempos de viagem, melhorar o conforto e
sentimento de seguranca sentidos, melhorar as questdes relacionadas com o sistema de
bilhética, ter toda a informagdo necessdria disponivel, bem organizada e de fdcil

compreensdo, etc.

Em resumo é necessdrio proporcionar a melhor experiéncia possivel ds pessoas que se
disponham a utilizar o sistema de transporte publico, garantindo a facilidade e conforto na sua

utilizagdo, sempre numa perspetiva integrada.

O Objetivo A2 enquadra-se no
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A procura por servigos de transporte publico, as necessidades da populacdo e as alteragoes
no territorio estdo em constante mutagdo, pelo que existe a necessidade de uma melhoria

continua da oferta existente na amL.

Este objetivo foca-se assim no ajuste da oferta as necessidades reais da populagdo, com

aumento de frequéncia, reducdo de transbordos e de tempo de deslocacdo.

Outra questdo muito relevante para a concretizagdo deste objetivo é a atragdo de
profissionais para o transporte publico. Atualmente é j& uma caréncia identificada, que se
prevé que futuramente seja ainda mais problemdatica. E fundamental existir capacidade de ter
profissionais a trabalhar, em nimero suficiente para garantir as frequéncias e o nivel de servigo

pretendido.

O Objetivo A3 enquadra-se no

Como resposta as debilidades identificadas e aos desejos da populagdo em geral, a aposta
na melhoria do Transporte Publico torna-se fundamental no momento atual. Os corredores de
grande capacidade sdo aqueles que acabam por ser os mais procurados e os mais

requisitados e onde se identificam diversos problemas atuais.

Este objetivo visa assim o refor¢co e a melhoria dos corredores de grande capacidade atuais,
nomeadamente ao nivel da infraestrutura, do material circulante e outros equipamentos
essenciais. Tal como para o objetivo anterior, outra das questdes pertinentes para conseguir

garantir o reforco da oferta, serd o investimento em pessoal.

Como corredores de grande capacidade estdo aqui incluidos os modos ferrovidrio, fluvial,
metropolitano pesado e ligeiro e eventualmente corredores vidrios com uma capacidade e

intensidade de trafego muito relevante.
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O Objetivo A4 enquadra-se no

Tal como no objetivo anterior, este objetivo refere-se a corredores de transporte publico de
grande capacidade, mas agora focado na criagdo de novos servigos que possam vir a

complementar os j& existentes, e assim estruturar melhor o territério nas suas debilidades.

Requer o planeamento, em dmbito ou articulacdo intermunicipal sempre que necessdrio ou
adequado, e a sua implementacdo e integracdo com as redes atuais. Nesta articulagdo com

as redes existentes, serd muito relevante ter uma rede de interfaces multimodais adequada.

O Objetivo A5 enquadra-se no

A rede de transporte publico regular nem sempre se apresenta vidvel para a cobertura de

determinados territorios, bem como em determinados periodos hordrios.

Assim, poderd fazer sentido equacionar solugdes de transporte flexivel, a pedido ou noutro

formato, que complementem ou até substituam a rede regular nestas situagoes.

Este objetivo foca-se essencialmente no desenho e implementac¢do de solugdes de transporte
flexivel ajustadas &s necessidades de dreas de baixa densidade e/ou em periodos de menor

procura, em complemento fisico e tarifdrio com os servigcos regulares.

Esta complemento & rede regular ¢ também um passo importante na diminuicdo da

dependéncia das pessoas relativamente ao transporte individual.

O Objetivo Bl enquadra-se no Eixo B — Mais Sustentabilidade.
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As questdes climdticas estdo atualmente no centro das preocupagdes a nivel mundial, sendo

um grande desafio a enfrentar por todos.

Neste sentido, torna-se fundamental fomentar a alteracdo de mentalidade e
consequentemente as atitudes por parte da populagdo, empresas e entidades publicas, nas
suas escolhas quotidianas, pois embora o impacto de cada uma isolada seja insignificante, o

impacto da maioria trard beneficios a todos.

Serd importante sensibilizar a populagdo para as questdes do meio ambiente, do impacto dos
transportes nas alteracdes climdaticas, mostrando as consequéncias reais das escolhas de
cada um e os beneficios em termos de saude e qualidade de vida que as possiveis transicoes
para modos mais sustentdveis podem trazer. Neste sentido, deverd evidenciar-se os custos

elevados associados ao automovel, em comparacdo com outros modos.

Deverd promover-se o transporte publico enquanto uma solugdo sustentdavel, rapida e segura,
alicercado também nas restantes medidas a implementar com o Plano. O transporte flexivel
deverd ser visto como uma solugdo util para todos e ndo dedicado a uma faixa da populacdo.
A atitude perante o estacionamento deverd ser alterada, anulando a perce¢do que existe

deste como um direito universal.

Qutros tipos de atitudes sustentdveis devem ser promovidos, como o uso de modos ativos ou

micromobilidade partilhada, podendo focar-se em grupos-alvo especificos.

Este objetivo serd concretizado através de campanhas de promogdo e de sensibilizagdo junto

da populagdo, promovendo a comunicagdo direta e o envolvimento dos cidaddos.

O Objetivo B2 enquadra-se no Eixo B — Mais Sustentabilidade.

A descarbonizacdo do setor de transportes é essencial para enfrentar as mudancgas
climdticas, uma vez que € um setor com impacto relevante nas emissdes de gases com efeito

estufa (GEE). Todos os modos de transporte, com particular destaque neste dmbito para o
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rodovidrio, representam uma parte significativa das emissdes globais de GEE, sendo esta uma

drea prioritdria para a transicdo energética e a reducdo da pegada de carbono.

Deste modo, deve apostar-se na promog¢do da transigdo para veiculos automoveis de zero
emissoes e na adogdo de combustiveis alternativos, junto do utilizador particular como das
empresas de transporte publico ou logistica, evidenciando os beneficios quer ambientais,

econdmicos e socidis.

Salienta-se que este ndo deverd ser um incentivo ao transporte individual motorizado, nem &
aquisicdo de automoveis. A aposta terd de focar-se na transicdo, de modo a acelerar este
processo. Poderd concretizar-se nomeadamente através de apoios as familias ou a

operadores de transporte publico e empresas, bem como através de regulamentacgdo.

Associado a este objetivo estd ainda a necessidade de garantir uma rede de carregamento
ou abastecimento eficiente, mitigando o impacto negativo que esta pode ter no espago

publico.

O Objetivo B3 enquadra-se no Eixo B — Mais Sustentabilidade.

A exposicdo a altos niveis de ruido e poluigdo do ar € uma questdo de saude publica que afeta
milhares de pessoas nas dreas urbanas e em particular naquelas préximas a grandes eixos de
transporte. Esses problemas estdo ligados ao aumento de doengas respiratérias,
cardiovasculares, disturbios do sono e até impactos na saude mental. Para enfrentd-los, é

necessario adotar estratégias integradas com outros dos objetivos deste Plano.

Neste dmbito, este objetivo visa a implementa¢cdo de medidas corretivas ou mitigadoras que
permitam reduzir a exposi¢do dos cidaddos ao ruido e a poluigdo do ar resultantes do setor

dos transportes.
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De salientar que os grandes projetos previstos podem vir a ter um impacto significativo nesta
problemdtica. No entanto, outras medidas sdo fundamentais de implementar. O planeamento

urbano terd aqui também um papel fundamental.

A implementacdo deste tipo de medidas requer a capacitagdo da aml e dos decisores para

promover politicas e agoes efetivas voltadas para a melhoria da qualidade ambiental.

O Objetivo B4 enquadra-se no Eixo B — Mais Sustentabilidade.

O uso excessivo do automovel contribui significativamente para a poluicdo do ar, emissdo de
gases com efeito de estufa, congestionamentos urbanos e problemas de saude publica, além
de interferir na eficiéncia do transporte publico rodovidrio. Adotar estratégias que incentivem
o uso mais eficiente e sustentdvel dos automaoveis pode trazer inimeros beneficios ambientais,
econémicos e sociais, transformar os sistemas de mobilidade em alternativas mais

equilibradas e responsdveis e beneficiar a gestdo do estacionamento nas cidades.

Deste modo, com este objetivo pretende-se otimizar o uso do transporte individual através, por
exemplo, de medidas reguladoras e incentivos que fomentem o aumento da ocupagdo média

dos veiculos privados.

Por outro lado, possuir um automovel em dreas urbanas pode oferecer maior autonomia, mas
traz também uma série de impactos negativos a todos. Para o proprietdrio, o encargo de ter
uma viatura propria € na maioria das vezes muito elevado. Neste contexto, os servicos de
carsharing podem ser uma mais-valia. Enquadra-se neste objetivo avaliar solugdes técnicas e

de financiamento para introdugdo de servicos deste tipo.

Outra questdo que tem sido amplamente discutida € a necessidade da redugdo das dist@ncias
percorridas em vazio por parte dos Tdaxi e dos TVDE. Estas geram impactos ambientais
negativos, aumentam o consumo de combustivel e do congestionamento urbano e reduzem a
eficiéncia operacional destes servicos. Reduzir as distancias em vazio é fundamental para

melhorar a sustentabilidade do setor de transporte urbano e diminuir os custos operacionais.
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O Objetivo B5 enquadra-se no Eixo B — Mais Sustentabilidade.

O setor do transporte de mercadorias é responsdvel por uma parte significativa das emissoes
de gases de efeito estufa (GEE) e em parte pelo congestionamento vidrio urbano. A mitigacdo
dos seus impactos negativos € um desafio atual em todo o tipo de territérios e em particular

nas cidades.

Por meio de prdticas inovadoras, tecnologias avangadas e politicas publicas bem
desenhadas, o transporte de mercadorias e bens pode ser otimizado, bem como reduzidas as
emissoes poluentes e de GEE. Serd de promover a cooperagdo entre agentes de logistica para

a implementagdo de sistemas mais eficientes.

No édmbito deste plano a atuagdo serd mais ao nivel da logistica mais pesada e da transicdo
para a micrologistica, tendo também em conta as dindmicas de terciarizagdo de parte ou
totalidade das cadeias logisticas. J& a logistica urbana deverd ser tratada ao nivel do

municipio.

O Objetivo B6é enquadra-se no Eixo B — Mais Sustentabilidade.

A medigdo precisa de poluentes atmosféricos e do ruido € crucial para avaliar os impactos da
poluicdo, desenvolver politicas ambientais eficazes e proteger a saude publica. Ampliar essa
capacidade envolve ndo apenas a implementacdo de tecnologias, mas também o

fortalecimento de redes de monitorizagdo e a integragdo de dados.

Neste sentido, a qualidade da monitorizagdo da concentragdo de poluentes relacionados com

o setor dos transportes depende da expansdo significativa da rede de estacdes de medicdo
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existente no territdrio da amlL. Prevé-se ainda a necessidade de medir o ruido associado aos

eixos rodovidrios, podendo recorrer-se a dispositivos de coleta de dados em tempo real.

O Objetivo Clenquadra-se no

A coeréncia a nivel metropolitano, no que respeita a interven¢do no espago publico a nivel da
mobilidade e a adoc¢cdo de medidas de gestdo da mobilidade, ¢ fundamental para garantir
tanto a interoperabilidade dos servicos, a introducdo de novos servigcos, bem como a coesdo

metropolitana que se pretende.

Paratal, deverdo ser adotadas o que sdo considerado boas praticas, numa concertagdo entre
todos os municipios, com vista & uniformizagdo das praticas que interferem com o sistema de

mobilidade.

Dentro deste objetivo enquadram-se diversas temdticas como a redugdo dos impactos
ambientais, o desenho de infraestruturas, aintervengdo no espago publico, medidas de gestdo
damobilidade e do estacionamento, requisitos de mobilidade nos processos de licenciamento

urbanistico, autorizacdo de modos partilhados, entre outros.

Pretende-se fomentar a qualidade do espago publico e das acessibilidades, que contribua
para um espaco publico confortdvel, seguro e visualmente estimulante, que torne aliciante a
deslocacdo em modos suaves em todo o seu percurso e/ou em parte, nomeadamente até aos

interfaces de transportes publicos.
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O Objetivo C2 enquadra-se no

Garantir a acessibilidade geral sem depender do transporte individual ¢ um desafio
fundamental para promover cidades mais sustentdveis, inclusivas e eficientes. Essa
transformacgdo exige a priorizagdo do transporte publico, da mobilidade ativa e de solu¢des

urbanas que reduzam a necessidade de deslocamentos longos.

Em fase de diagndstico foram identificados diversos locais/equipamentos aos quais d
acessibilidade era exclusiva em transporte individual. Assim, serd fundamental garantir que os
empregos, equipamentos e servigos publicos sdo acessiveis pelos seus utilizadores num tempo
de viagem razodvel sem recurso ao automovel. Para tal, deverdo ser adotadas medidas que
permitam melhorar a acessibilidade a estes locais em transporte publico ou em modos ativos.

Como tempo de viagem razodvel considerou-se até 30 minutos.

Este objetivo deverd ainda dar resposta as alteragdes da distribuicdo da habitagdo que se
tém vindo a verificar, bem como a outras fungdes urbanas e novas necessidades de

mobilidade.

O Objetivo C3 enquadra-se no

Em conjunto com outros objetivos do Plano, este objetivo torna-se fundamental para o
concretizacdo de determinadas metas ambientais, sendo cada vez mais importante

impulsionar e incentivar a mobilidade cicldvel e a mobilidade pedonal.

Assim, visa melhorar as condigdes de acesso e mobilidade em modos ativos e servigos de
micromobilidade partilhada, podendo prever-se a definicdo e implementacdo de uma rede

ciclavel estruturante metropolitana, bem como importantes intervencdes na rede pedonal, e
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espago publico em geral, em torno dos principais equipamentos. A implementacdo destas

infraestruturas deverd ter em consideracdo os principais corredores verdes metropolitanos.

O Objetivo C4 enquadra-se no

Este objetivo pode ser visto como complemento a outros objetivos do Plano, uma vez que o
bom acesso aos pontos de embarque do sistema de transportes publico é fundamental tanto

para o funcionamento do proprio sistema, como para a atratividade deste.

Assim, pretende-se melhorar a acessibilidade, garantir a qualidade e a seguranca das
interfaces de transporte, bem como de outros pontos de acesso do sistema de transportes

como paragens de autocarro, pragas de tdxi ou estruturas de park and ride.

O acesso tem de ser garantido a todos, incluindo pessoas com limitacdes e mobilidade
reduzida. Também torna-se essencial garantir que todos os dispositivos de acesso, sejam eles
escadas rolantes, elevadores ou dispositivos para cadeiras de rodas, se encontram sempre em

funcionamento.

Deverd ser dado uma especial atencdo ao utilizador ndo frequente o qual, caso tenho uma
boa experiéncia, poderd vir atornar-se um utilizador frequente. Neste aspeto € importante que
ainformagdo nas interfaces seja facilmente entendivel, que o sistema de aquisicdo de bilhetes

ocasionais seja intuitivo, fdcil, comodo.

O Objetivo C5 enquadra-se no

Facilitar a intermodalidade é crucial para criar solugdes de transporte mais convenientes,

acessiveis e sustentdveis, bem como atrair os utilizadores.
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Este objetivo visa a ado¢do de medidas destinadas a facilitar a intermodalidade a vdrios
niveis, como fisico, l6gico e tarifdrio. Exemplo sdo a formaliza¢gdo de hubs de mobilidade, a
facilitacdo de transporte de bicicletas, a generaliza¢gdo do uso dos passes navegante® em
estacionamento ou sistemas de bikesharing, a corregcdo dos desfasamentos de hordrios de
modo a encurtar tempos de espera e tempos de viagem ou o aumento das opgdes de park and

ride na periferia dos centros urbanos.

E de salientar que a integragdo tarifdria ndo deverd tornar-se um incentivo & ocupacdo
dispersa do territorio, o que conjugado com outras medidas deste Plano serd de prevenir ou

evitar.

O Objetivo Cé enquadra-se no

A reducgdo da sinistralidade ¢ um objetivo essencial para a sociedade, embora pouco
consciencializado. Ajuda a promover a seguranca, a eficiéncia e a sustentabilidade nos

sistemas de mobilidade.

Os acidentes de transito tém consequéncias graves, desde a perda de vidas humanas até

impactos econdmicos e sociais significativos.

A adogdo de medidas que contribuam para a diminui¢cdo de acidentes e vitimas de acidentes
rodovidrios, em linha com os objetivos da Visdo Zero 2030, é assim considerado fundamental.
Aqui podem ser adotadas medidas a nivel da infraestrutura, bem como de educacdo e
consciencializacdo da populagdo e fiscalizagdo e regulacdo. As inovacdes tecnologicas

podem aquirepresentar uma mais-valia, na implementacdo de medidas.

O Objetivo DTenquadra-se no
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Vdrios problemas estdo associados & forte dependéncia dos territorios limitrofes
relativamente a Lisboa, entre eles a necessidade de se realizarem diversas viagens
direcionadas radialmente, por diversos motivos. Além disso, algumas op¢des de ocupagdo do
territorio tomadas nos ultimos anos pela maioria dos municipios, como por exemplo a
deslocalizagdo de vdrios equipamentos relevantes longe dos centros urbanos e fora das rotas
ideais de transporte publico, vieram dificultar as op¢des de mobilidade e aumentar o tempo

gasto em deslocacodes.

Neste sentido, adotar politicas urbanisticas e de mobilidade que estruturem o territorio
metropolitano num modelo concentrado em redor de diversas centralidades multifuncionais
permitird reduzir a extensdo e duragdo de viagens entre habitacdo e servigos e equipamentos.
Distribuir as atividades econdmicas, sociais e culturais de forma mais homogénea, permitird
reduzir a pressdo sobre os centros urbanos principais, melhorar a qualidade de vida nessas
dreas mais periféricas, tornd-las mais sustentdveis, bem como reduzir as desigualdades

territoriais.

O Objetivo D2 enquadra-se no

A gestdo integrada promove a coordenacdo entre diferentes modos de transporte e entre as

entidades responsdveis pela sua operagdo.

Com vista a garantir eficiéncia, interoperabilidade, acessibilidade e sustentabilidade na drea
metropolitana, a atividade de Autoridade de Transportes dos vdrios modos de transporte
publico e interfaces (incluindo estacionamento) de dmbito intermunicipal deverd ser exercida
ao nivel metropolitano. Serd um processo progressivo, com a finalidade de oferecer aos

cidaddos um sistema coeso, funcional e orientado para as pessoas e para o futuro.
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O Objetivo D3 enquadra-se no

O setor dos transportes na amlL deverd tender para a sua uniformizagcdo. Para que tal
aconteca serd essencial padronizar regras e politicas em toda a drea metropolitana,
promovendo maior eficiéncia, equidade e acessibilidade. A harmonizagdo das
regulamentagoes entre diferentes municipios visa garantir que os sistemas de transporte
sejom integrados e funcionais € que a experiéncia seja o mais uniforme possivel para os

utilizadores, promovendo a equidade e a coesdo metropolitana.

Neste sentido, propde-se, a consensualizacdo de medidas de cardter regulamentar para o
ambiente, setor dos Tdxis, TVDE, logistica urbana, estacionamento, requisitos de mobilidade no

planeamento e licenciamento urbanos, entre outros aspetos.

Especificamente, no caso do estacionamento, a abordagem harmonizada contribui para o
reducdo de desigualdades no acesso ao transporte e melhora a mobilidade intermunicipal,
para além de permitir criar uma légica metropolitana, evitando sobreposi¢gdo de esforgos e

reduzindo impactos negativos.

O Objetivo D4 enquadra-se no

A equidade territorial no acesso ao transporte publico ¢ essencial para garantir a inclusdo,
reduzir desigualdades e promover o direito & mobilidade para todos os cidaddos. Este
conceito busca equilibrar o acesso a servigos de transportes entre diferentes dreas, sejom
urbanas, suburbanas ou mais rurais, assegurando gue nenhum grupo ou regido fique

desproporcionalmente excluido.
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No passado recente foi j& realizado um esforco aquando da passagem dos operadores
privados para a carris metropolitana, tendo havido um refor¢co em zonas deficitdarias. No
entanto ainda se verificam diversas caréncias, bem como problemas decorrentes da
constante mutacdo da ocupagdo e alteragdes de vida das pessoas. Assim, deverd prosseguir-

se no refor¢o da rede de transporte publico em todas as zonas da drea metropolitana.

Aqui podem enquadrar-se também, servicos que vdo ado encontro dos desejos e necessidades
reais da populagdo, como por exemplo servigos que liguem centros urbanos relevantes sem

incluir ligagodes radiais a Lisboa.

O Objetivo D5 enquadra-se no

O sistema de transportes vai apresentando descontinuidades nas diferentes redes de
mobilidade. Isto verifica-se narede de transportes publicos, na rede pedonal, na rede cicldvel

e narede rodovidria.

Estas lacunas podem ocorrer em infraestruturas, servicos ou conexdes entre diferentes modos
de transporte, comprometendo a eficiéncia, acessibilidade e funcionalidade do sistema como
um todo. Assim, prejudicam a deslocacdo dos cidaddos, aumentam os tempos de viagem,
limitam a intermodalidade e, muitas vezes, forcam uma maior dependéncia do transporte

individual.

A colmatagdo destas descontinuidades identificadas permitird ter redes com maior
continuidade, o que trard a resolucdo de problemas de acessibilidade e um maior conforto e

atratividade do sistema.

O Objetivo D6 enquadra-se no
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Este objetivo foca-se essencialmente nas ligagdes fluviais entre as duas margens dorio Tejo e

na sua importdncia para todo o sistema de transportes.

De destacar que a aposta forte no modo fluvial vai ao encontro dos desejos da maioria da
populacdo, em particular aresidente na margem suldo daaml. O barco é visto como um modo
com muito potencial e atrativo para os utilizadores. No entanto atualmente alguns destes
servicos passam por uma forte descredibilizagdo devido a baixa fiabilidade, sendo também

de destacar os problemas relacionados com o acesso e permanéncia nas interfaces.

Neste sentido, estes servigcos deverdo ser diversificados, proceder-se ao reforco da
frequéncia, aumentada a sua fiabilidade e fortalecer a real integragcdo intermodal nas

interfaces fluviais associadas.

O Objetivo D7 enquadra-se no

As grandes interfaces logisticas numa drea metropolitana sdo pontos importantes onde se
concentram operagdes de distribuicdo e armazenagem, facilitando o transporte de

mercadorias.

A atual concentragdo numa Unica plataforma do mercado abastecedor, implica a realizagdo
de viagens longas dentro do territério da drea metropolitana, com impactos ambientais e no

congestionamento vidrio.

Para além das grandes plataformas logisticas hd que dar atencdo, ainda que em termos de
orientagdes e/ou critérios de nivel metropolitano, ao adequado ordenamento territorial de
centros de logistica pesada e & disciplina do trafego de transporte pesado de mercadorias

salvaguardando o meio urbano onde aquele é inadequado.
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Este objetivo visa assim ordenar o sistema logistico pesado e aumentar a capacidade do
sistema logistico metropolitano através do reforco da rede de grandes interfaces logisticas e

plataformas e também a melhoria dos seus acessos rodo-ferrovidrios.

O Objetivo Elenquadra-se no

A gestdo da mobilidade urbana enfrenta desafios crescentes devido a complexidade dos
padroes de deslocagdo de pessoas e mercadoria em constante transformacdo. A inovagdo
tecnoldgica deverd ser tida como um pilar fundamental para compreender as dindmicas
sociais e territoriais, monitorizar o desempenho do sistema e implementar solugdes informadas.
Este objetivo visa integrar tecnologia e inovag¢do para um planeamento e gestdo mais

eficiente, sustentdvel e centrada nas necessidades dos utilizadores.

A implementagdo de ferramentas avancadas de andlise permitird a recolha e tratamento de
dados mais robustos, enriquecendo a base de conhecimento Util para a gestdo e oferta da
mobilidade e transportes. O objetivo compreende também a aplicagdo de inquéritos regulares
a mobilidade e a satisfacdo dos utilizadores, fundamentais para obter informagodes precisas e

atualizadas, proporcionando uma visdo mais detalhada do sistema.

A adogdo de ferramentas inovadores para a recolha de informagdo visam facilitar modelos e
andlises comportamentais que apoiardo o planeamento e a tomada de decisdo baseada em
evidéncias, bem como monitorizar o desempenho do sistema de transporte em tempo real e
identificar dreas criticas que necessitam de intervencdo. A tecnologia também apoiard a
gestdo do trafego e do estacionamento, diminuindo o congestionamento e promovendo a

utilizagdo racional do espago publico.
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O Objetivo E2 enquadra-se no

A eficiéncia e acessibilidade de um sistema de mobilidade intermodal estdo intrinsecamente
ligadas a capacidade de integrar diferentes modos de transporte de forma simplificada, tanto
para os utilizadores como para os gestores do sistema. Este objetivo visa o desenvolvimento e
implementagdo de solugdes inovadoras que facilitem a utilizagdo e a gestdo do sistema,

contribuindo para a intermodalidade.

As novas tecnologias serdo fundamentais também para a criagdo de um sistema de bilhética
integrado, permitindo a subscricdo de servicos de mobilidade (Mobility as a Service).
Aplicagdes moveis permitirdo que utilizadores acedam, planeiem e reservem servicos de
transporte de forma centralizada e intuitiva, tendo como base 0s modos ativos e um sistema
eficaz de transporte publico coletivo. Este tipo de ferramenta deverd integrar informacdes em
tempo real sobre percursos, hordrios, tarifas e disponibilidade, eliminando barreiras ao uso do

transporte publico e incentivando escolhas mais sustentdveis.

Para além disso, a gestdo inteligente e sustentdavel do estacionamento € essencial para mitigar

os impactos negativos da ocupacgdo excessiva do solo urbano.

Apoiar as fungdes urbanas de dreas de crescimento e zonas periurbanas, garantindo que o

uso do espaco é equilibrado e eficiente.

A concretizagdo deste objetivo visa ndo so6 facilitar a experiéncia do utilizador, mas também
melhorar a gestdo operacional do sistema, otimizando recursos e promovendo o Uso mais

eficiente das infraestruturas.
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O Objetivo E3 enquadra-se no

A transicdo para sistemas de transporte mais limpos e sustentdveis é impulsionada por
solucdes inovadoras que atuam como catalisadores de mudanca em toda a cadeia de
mobilidade. Entre estas solugdes, a eletrificacdo destaca-se como um dos pilares
fundamentais para alcancar emissdes liquidas nulas no setor dos transportes, ao substituir
combustiveis fosseis por eletricidade produzida a partir de fontes renovdveis, como fonte de
energia primdaria. Este objetivo visa integrar tecnologias avan¢adas e novos modelos de

negocio que potenciem a transi¢do para uma mobilidade mais eficiente e neutra em carbono.

Na drea metropolitana de Lisboa, o sucesso desta transi¢do depende da implementacdo de
redes de carregamento robustas e bem distribuidas, adaptadas tanto a veiculos ligeiros como
pesados. Além disso, modelos de negdcio associados & eletrificacdo, como subscricdes para
acesso a infraestruturas ou incentivos financeiros para aquisicdo de veiculos elétricos, serdo
fundamentais para acelerar a adog¢do e garantir a viabilidade econdmica desta

transformacdo.

Este objetivo visa também a adoc¢do de tecnologias especificas para o transporte de longa
disténcia e para veiculos pesados, sendo a integragdo destas tecnologias essencial para

descarbonizar setores criticos e alavancar a sustentabilidade econdmica e ambiental.

No entanto, este objetivo deve ser estruturado de maneira a ndo comprometer outros pilares
da visdo para o futuro da mobilidade sustentdvel na aml, tais como um espaco publico
centrado nas pessoas, a mitigacdo do congestionamento e a reducdo da dependéncia do

transporte individual nas deslocagdes.
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No presente capitulo apresenta-se o sistema de indicadores do plano. Esta é uma tarefa que

so serd terminada com a definigdo de medidas e agcdes que serd o tema da Fase Il do PMMUS.

E, no entanto, pertinente que desde ja se apresentem os indicadores-chave do plano com as
respetivas metas. Estas metas balizam toda a estratégia e os eixos, objetivos e, no futuro,

medidas e agdes, devem contribuir, em Ultima andlise para o seu cumprimento.

Sdo ainda apresentados alguns indicadores de monitorizagao global do plano que deverdo
permitir perceber de que forma a implementac¢do do plano contribui para o cumprimento dos

objetivos gerais do plano definidos pela TML no momento do langamento do PMMUS.

Para a monitorizagdo da implementacgdo da estratégia utilizar-se-dio indicadores de cardter
mais operacional cuja fungdo é medir o nivel de cumprimento dos objetivos estratégicos

apresentados anteriormente.

Por fim, na monitoriza¢cdo do contexto, pretende-se efetuar o acompanhamento das grandes
tendéncias, sobretudo das condicionantes externas. O objetivo é avaliar se as varidveis
identificadas estdo a evoluir conforme o esperado e se o plano necessita de adaptar a sua
estratégia ou programa de medidas e acdes de modo ando colocar em causa o cumprimento

das metas associadas aos indicadores-chave do Plano.

Os indicadores-chave do plano, e respetivas metas, sdo aqueles que descrevem, de forma
imediata e clara, se o sistema de mobilidade e transportes da drea metropolitana se estd a

aproximar da sustentabilidade e com que intensidade.

E um conjunto muito limitado de indicadores, que pretendem fazer a sintese de toda a

estratégia que se apresentou anteriormente. Sdo indicadores relacionados com as opg¢oes
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modais dos cidaddos e com as questoes de impacto, nomeadamente, emissdes de GEE e

sinistralidade.

De acordo com os trabalhos realizados na fase de Caraterizagdo e Diagndstico, as opgdes
individuais de mobilidade (automovel privado, motociclos privados, Tdxis e TVDE) tém uma
quota global de 56% das viagens realizadas em dia util. Os modos sustentdveis (modos ativos,
transporte publico coletivo e micromobilidade partilhada) agregam, em 2024, 44% das opgoes

dos residentes na amL.

Assume-se a meta de inversdo das quotas entre os modos individuais e os modos sustentdveis,

chegando-se, em 2035, a uma reparticdo modal de 60/40 favordvel aos modos sustentdveis.

Figura 6.1—- Metas para reparticdo modal na drea metropolitana de Lisboa entre 2024 e 2035

70%
60%

60% 567% /
50% . —

40% 44%

30%

40%
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0%
2022 2024 202¢ 2028 2030 2032 2034 2036

—e— Modos sustentdveis Modos individuais

Este valor pressupde um crescimento da mobilidade {(niimero total de viagens) de cerca de 10%

até 2030 e de 15% até 2035.

A estimativa de reparticdo modal apoia-se num crescimento das viagens realizadas com
recurso a modos sustentdveis a um ritmo cerca de 4 vezes superior ao crescimento global da
mobilidade e que a reducdo do numero de viagens realizadas em transporte individual terd
um valor absoluto simétrico ao crescimento do numero de viagens em transporte publico

coletivo.
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Assim, esta evolugdo da reparticdo modal, deverd passar por um aumento da utilizagdo dos
modos sustentdveis de +39% até 2030 e mais 61% em 2035. Nos modos individuais a meta passa

por uma reducdo de 10% até 2030 e de 15% até 2035.

Note-se que todos este indicadores estdo interligados pelo que, fazer variar mais ou menos um

deles, terd impacto na variagdo dos restantes.

Define-se ainda as metas do peso do modo rodovidrio no transporte de carga para 55% em

2030 e 50% em 2035.

O segundo grupo de indicadores-chave considerados prende-se com a descarbonizacao do
parque automével em circulagdo. Para os veiculos ligeiros, assume-se um peso de 25% em
2030 e de 65% em 2035, em linha com a tendéncia de evolu¢gdo do mercado automovel neste
segmento. No que respeita ao segmento de veiculos pesados, a definicdo das metas tem em
conta que o peso da descarbonizagdo é ainda absolutamente incipiente, virtualmente 0%.
Assim, tendo em conta as estimativas de vendas da industria para os proximos anos, define-se

ameta de 5% para 2030 e de 20% para 2035.

Tendo em conta as metas apresentadas anteriormente, define-se como metas de reducgado
das emissoes de GEE de -30% em 2030 e -69% em 2035 para os veiculos ligeiros e de -14% em
2030 e -38% em 2035 para os veiculos pesados. Em sintese, tendo em conta a importéncia
relativa do trafego ligeiro e pesado e as emissdes de CO2eq especificas associadas aos
veiculos ligeiros e pesados, resultam metas para a redugcdo de emissoes de -28% em 2030 e de

-66% em 2035.

las ao trafego rodovidrio na aml

69%

66% redugdio emissdes
CO2e face a 2024
veiculos ligeiros

38% reducdo emissdes
O,
30% 28% CO2e face a 2024
veiculos pesados
14%
W reducdo emissoes
CO2eface 02024

2030 2035 total

Relatdrio de Cenarizacdo, Visdo Estratégica, Metas e Indicadores ® 134



. - . t t
Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel m‘f,mﬂi éi??ggg Fistu.n o;

Y ® metropolitana de e e lisboa

Por fim, no que respeita aos indicadores-chave para a monitoriza¢do do plano, tendo em vista
as metas da Visdo 2030 de redugdo das vitimas mortais e feridos graves em 50% em 2030 e
100% em 2050, e considerando a evolugdo recente da sinistralidade rodovidria na aml,
assume-se as metas de reducdo do niumero de vitimas mortais em 49% para 2030 e de 62% em

2035 face a 2023 (ano mais recente com dados publicados).

O Quadro 6.1 apresenta a sintese das metas para 2030 e 2035 dos indicadores-chave de

monitorizagdo do PMMUS.

Indicador-chave referéncia
2024

Quota de utilizagdo dos modos individuais na realizagdo

. S . 56% 45% 40%
de viagens em dia util por residentes na amL
Quota de utilizagdo dos modos sustentdveis na

o . o . 44% 55% 60%
realiza¢cdo de viagens em dia util por residentes na amL
Quota do modo rodovidrio no transporte de carga 60% 55% 50%
Variag¢do do nimero absoluto de viagens em dia util
realizadas em modos individuais pelos residentes na amL - -10% -15%
face 02024
Variag¢do do niumero absoluto de viagens em dia util
realizadas em modos sustentdaveis pelos residentes na - +39% +61%
aml face 02024
Proporcdo de veiculos ligeiros descarbonizados 4% 25% 65%
Proporc¢do de veiculos pesados descarbonizados 0% 5% 20%
Variagdo das emissées de GEE associdas ao trafego
onas ' | g - 30% | -69%
ligeiro face 0 2024
Variagcdo das emissées de GEE associdas ao trafego % 8%
pesado face a 2024 ° °
Variacdo global das emissdes de GEE no transporte

o - -28% -66%

rodovidrio face a 2024
Variagdo de vitimas mortais e feridos graves face a 2023 - -49% -62%

Sempre que possivel, a monitorizacdo global do plano deverd serd realizada através de
indicadores UMI (Urban Mobility Indicators) que se adequam & vdrias componentes do objetivo

geral do PMMUS definido pela TML.
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Os UMI serdo os indicadores de referéncia que deverdo ser adotados pelos Planos de
Mobilidade Urbana Sustentdvel a nivel europeu, nomeadamente, aqueles que serdo

realizados nos nos urbanos da Rede Transeuropeia de Transportes.

Estes indicadores, obrigatérios a serem reportados & Comissdo Europeia, no @mbito do Acto
de Implementacgdo previsto no Regulamento da RTE-T, apenas serdo conhecidos em junho de
2025. Deste modo, € importante que exista margem para que os indicadores agora definidos
possam ser adaptados, ou complementados, em fungdo da defini¢do final dos indicadores

UMI obrigatorios.

Apresenta-se de seguida os indicadores UMI que poderdo ser associados a cada uma das

componentes do objetivo geral do PMMUS.
O objetivo geral do PMMUS, é a definicdo e promoc¢do de uma mobilidade metropolitana:

Mais Humanizada - contribuir para a definicdo de um novo paradigma de mobilidade no
territério metropolitano, que considere o complexo de deslocagdes que aqui tém lugar, mas
centrado nas pessoas e sua qualidade de vida, na sustentabilidade e na seguranca do sistema

de acessibilidade, mobilidade e transportes;

Indicadores UMI!

-Satisfaction with the public transport network [# value of satisfaction]

-Share of city/FUA inhabitant trips done by walking, cycling, or public transport [% of total trips]
-Number of persons fatally injured in road crashes while walking or cycling in the city/FUA [# persons]

Mais Sustentdvel - promover padrdes de mobilidade mais sustentdveis, através do incentivo &
utilizagdo dos transportes publicos e dos modos ativos e a cria¢do de condigdes para o reforgo

das suas quotas modais em todas as deslocagdes;

Indicadores UMI
-Annual CO-equivalent emissions from road transport in the city/FUA [t CO2 e per year]
-Annual distance travelled by public transport bus, trolleybus, coach, tram, light rail, and waterbus [#

vehicle-km]

-Annual passengers carried by public transport [# passengers per year]

-Annual transport energy purchased (from refuelling stations in the city/FUA) per inhabitant by energy
carrier (diesel, gasoline, CNG, LPG, electricity, ethanol, bio-ethanol, bio-diesel, hydrogen) [¢/kg/kWh/inh.
per year]

'Uma vez que ndo existe, até ao momento, uma versdo portuguesa da definicdo dos indicadores UMI, optou-se por
apresentar a sua designagdo original eminglés
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Mais Estruturada Territorialmente- contribuir para a estruturacdo do territério metropolitano,
assegurando a integragdo entre usos do solo e transportes consolidando o conceito de rede
metropolitana de transportes nas suas diferentes escalas, que potencie a intermodalidade e a
densificagcdo da ocupagdo do territério em torno das dreas servidas pelos eixos estruturantes
de transporte publico, mas garantindo também solugdes para territérios de baixa densidade, e
concorrendo para a consolidagdo da estrutura urbana polinucleada e multifuncional

preconizada pelo PROT-AML e PNPOT;

Indicadores UMI
Ndo foram identificados indicadores UMI relaciondveis

Mais Verde — aumentar a eficiéncia energética, climdtica e ambiental do sistema de
acessibilidades, mobilidade e transportes, garantindo o cumprimento dos compromissos
nacionais e internacionais assumidos, e afirmando o designio da transigdo para uma economia

de baixo carbono;

Indicadores UMI

-Number of traffic-oriented sampling points where the annual mean concentration of PM2.5 exceeded
the WHO recommended level of 35 ug/m3 in the city/FUA [# stations]

-Annual well-to-wheel GHG emissions from road transport in the city/FUA per inhabitant [t CO2 e/inh. per
year]

Mais Equitativa, promover a equidade social e coesdo territorial da AML, promovendo o
desenvolvimento de uma oferta de servigos de TP que contribua para o aumento da cobertura
da rede e a melhoria dos niveis de servicos disponibilizados, adequando a oferta das
necessidades e padrdes de mobilidade de toda a populagdo, garantindo que o sistema de
acessibilidades, mobilidade e transportes promove a igualdade de oportunidades para todas
as pessoas, independentemente do sexo, identidade de género, cor, raga, etnia, nacionalidade,
idade, orientagdo sexual, origem ou classe social, capacidade ou saude fisica ou mental,

caracteristicas genéticas, lingua, religido, convicgdes, credos, opinides politicas ou outras.

Indicadores UMI

-Share of modes in total city/FUA inhabitant trips [% of total trips]

-Economic affordability of standard public transport passes allowing travel over the year based on the
mean annual income of households per capita [% of income]

-Share of modes in all trips to and from workplaces in the city/FUA [% of total trips]
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Mais Acessivel - contribuir para garantir a acessibilidade universal de todos os cidaddos ao
sistema mobilidade e de transportes e as diversas fungdes urbanas (emprego, educacdo,

servicos, comércio...), tanto do ponto de vista fisico como financeiro;

Indicadores UMI
-Number of public transport vehicles accessible for persons with reduced mobility [# vehicles]
-Number of public transport stops and stations fully accessible for persons with reduced mobility [# stops

and stations]

-Number of public transport vehicles accessible for persons with reduced mobility [# vehicles]

-Annual distance travelled by bus, trolleybus, coach, tram, light rail, and waterbus per 1,000 inhabitants
[# vehicle-km/1,000 inh.]

-Cost of a standard public transport pass valid for one month [€]

Mais Racional — racionalizar a utilizagdo do transporte individual motorizado, garantindo que a
rede de transportes alternativos é competitiva face aquele, e articulada numa légica

intermodal;

Indicadores UMI

-Distance driven by car per year in the city/FUA [# 1000 000 km]

-Annual distance travelled by shared vehicle (e-micromobility, bicycle, moped, car) [# vehicle-km]
-Share of roads safe for cycling in the city/FUA [% of km of roads]

Mais Positiva - diminuir as externalidades negativas do sistema de acessibilidades, mobilidade
e transportes, contribuindo para minimizar os impactos ambientais (qualidade do ar, ruido...), as
emissdes de gases com efeito de estufa (“GEE”), a dependéncia energética, a sinistralidade, os

impactos na saude, os tempos de viagem, o espaco ocupado, a degradagdo do edificado, etc.

Indicadores UMI

-Number of road crashes per year in the city/FUA [# crashes]

-Annual well-to-wheel GHG emissions from road transport in the city/FUA per inhabitant [t CO2 e/inh.per
year]

-Percentage of population of the city/FUA highly annoyed (HA) due to road transport noise [% of
inhabitants]

Mais Integrada — promover um sistema de acessibilidades, mobilidade e transportes totalmente
integrado, promovendo uma multimodalidade eficiente e competitiva, tanto do ponto de vista
estratégico como operacional, integrando as ofertas dos varios modos (coletivos e individuais)
e operadores (publicos e privados), a bilhética e tarifario, a informacdo ao publico, etc., e em

perfeita articulagdo com a rede transeuropeia de transportes;

Indicadores UMI
-Bicycle parking spaces at public transport stops and stations per 1,000 inhabitants [# spaces/1,000 inh.]

-Satisfaction with the public transport network [# value of satisfaction]

Mais Inovadora — promover a adogdo de metodologias, processos e tecnologias inovadoras e
disruptivas, que garantam um sistema de acessibilidades, mobilidade e transportes mais
multimodal, flexivel, competitivo, abrangente, diversificado, integrado, conectado, partilhado,

acessivel, simples e apelativo;
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Indicadores UMI

-Number of shared bicycle subscriptions per year [# subscriptions]
-Number of shared car subscriptions per year [# subscriptions]

-Number of shared e-micromobility subscriptions per year [# subscriptions]

Mais Competitiva — contribuir para a promoc¢do do modelo de desenvolvimento econdémico da
regido, fomentando a dindmica da drea metropolitana, também enquanto capital e um dos

motores da economia nacional;

Indicadores UMI

-Increase in average time to travel 3 km by public transport in the city/FUA during peak hour compared to
off-peak [min]

Increase in average time needed to travel 3 km by car in the city/FUA during peak hour compared to off-
peak [%]

Mais Participada — assegurar a informacdo aos cidaddos sobre o sistema de acessibilidades,
mobilidade e transportes e a participacdo publica nos processos de decisdo e, sempre que seja

exequivel, de criagdo.

Indicadores UMI

-Satisfaction with the car network [# value of satisfaction]
-Satisfaction with the cycling network [# value of satisfaction]
-Satisfaction with the public transport network [# value of satisfaction]

A monitorizacdo da implementag¢do da estratégia serd realizada através de indicadores de
desempenho, resultado e impacto que contribuem para medir o cumprimento dos objetivos da

estratégia.

Estesindicadores serdo associados aos objetivos estratégicos e as suas metas serdo definidas
apos a aprovacdo da estratégia, durante a fase lll e tendo em conta o programa de medidas

e agoes.

Alista seguinte é indicativa, estd sujeita a possibilidade de recolha dos dados necessdrios, que,

em alguns casos, ainda serd averiguada e poderd ser completada ou corrigida.
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o

Definigdo

reliminar de indicadores de implementacdo da estratégia

Fonte

Periodo

PMMUS

mobilidade
metropolitana

Unidade

transportes e e
metropolitanos

de e

Anode

e lisboa

Valor

referéncia referéncia

) L Media ponderada com o nimero de
Velocidade média : . ) o ,
comercial dos servicos circulagdes do quociente entre a disténcia Periodos
D1 ; (; Al total percorrida e o tempo de percurso para TML de km/h 2024 14,5
de transporte publico . .
o todas as circulagoes. Pretende-se usar valores ponta
rodovidrio : ) .
operaciondais redis.
Fiabilidade dos Quociente entre as circulagdes de transporte
D2  servigosde transporte Al publico regular realizadas e o total de TML Ano % 2024
publico regular circulagdes previstas
Pontualidade dos Quociente entre as circulagdes pontuais de
D3  servigosdetransporte Al transporte publico regular e o total de TML Ano % 2024
publico regular circulagdes realizadas
Quota de Quociente entre o numero de carregamentos
carregamentos online de titulos de transporte publico realizados
R1 g Al _ porep _ ML Ano % 2024
de titulos de transporte online e o total de carregamentos realizados
publico em cada ano
Extensdo derede
vidria com corredores . ) o .
roteaidos bara Quilémetros lineares de rede vidria com vias TML/Mu
D4 P ) 9 ~ P Al exclusivas para transporte publico e o N/A km 2024
circulagdo de ) nicipios
o motociclos
transporte publico
rodovidrio
Numero de
intersecgoes com Total deinterseccoes com algum mecanismo ~ TML/Mu
D5 mlec.cmismo de Al, deregulagcdo da ci.rculogdo ol.JtolméveI‘e nicipios/ N/A o 2024
prioridade para E2 pedonal que permitam dar prioridade & operad
transporte publico passagem de veiculos de transporte publico. ores
rodovidrio
Numero de motoristas Total de motoristas de servigo publico TML/Op
D6 narededetransporte A2 contratados pelos operadores de transporte  eradore N/A n.° 2024
publico rodovidrio publico rodovidrio S
Lugares.km por dia Total de lugares.km disponibilizados em dia Modelo
médio em servigcos de medio (total anual a dividir por 365) em de Dia
D7 ’ g A3 ) ( S P ) ,I ) lugareskm 2024 30530963
Transporte Publico de servigos de transporte publico de grande Transpo  médio
Grande Capacidade capacidade rtes
Pontualidade dos
servicos de Transporte Quociente entre as circulagdes pontuaisde  TML/Op
D8 ; 5 ) . A3 = transporte publico de grande capacidade e o - eradore Ano % 2024
Publico de Grande : . ]
) total de circulagoes realizadas S
Capacidade
Fiabilidade dos ) ) .
: Quociente entre as circulagdes de transporte = TML/Op
servigos de Transporte o ) )
D9 o A3 = publico de grande capacidade realizadase o = eradore Ano % 2024
Publico de Grande ) . ;
) total de circulagoes previstas S
Capacidade
Extensdo de rede de - ) N Modelo
transporte plblico de Total de quildmetros lineares que compdoem as de
D10 P P ) Ad redes de transporte publico de grande N/A km 2024 344
grande capacidade ) . Transpo
. capacidade em operagdo em cada ano
em operagdo rtes
Populagdo residente Modelo
na drea de influéncia Total de residentes num raio de 800 metros de
D1l diretadasinterfaces A4 = dasinterfaces de transporte com servicos de = Transpo N/A habitantes 2021 830340
com servigos de grande capacidade rtes/
grande capacidade INE
Numero de veiculos- Total de veiculos-km mdximo previstos em
D km previstos 25 c.odo ano Nos servigos de~trcms.porte flexivel T™L Ano 10¢ veiculos- . se:m
anualmente em independentemente se sdo ativados pelos km histérico
transporte flexivel passageiros.
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PMMUS
mobilidade
metropolitana

Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel
o ]

Anode
Periodo

Val
Unidade alor

Designacgdo

Defini¢do

referéncia

referéncia

Numero de veiculos-
km realizados Total de veiculos-km mdximo realizados em 10¢ veiculos- sem
D13 A5 ) . TML Ano o
anualmente em cada ano nos servigos de transporte flexivel km historico
transporte flexivel
Quota de clientes
navegante que usam Propor¢do dos cartdes navegante que, em
pelo menos uma A5 cada ano, sédo usados como forma de com
R2  solugcdo de mobilidade E2’ acesso/pagamento a servigos diferentes da TML N/A % historico
diferente do validagdo do acesso a transporte publico
transporte publico regular
regular
Quota de veiculos B2 Quociente entre o total de veiculos ligeiros de
R3  ligeiros de passageiros E3, passageiros com zero emissoes e o total de INE/IMT N/A % 2023 3,0%
com zero emissoes veiculos ligeiros de passageiros
Quota de veiculos ) )
esados de B2 Quociente entre o total de veiculos pesados
R4 a ) " demercadorias com zero emissdes e o total de INE N/A % 2023 0,0%
mercadorias comzero  E3 ) :
. veiculos pesados de mercadorias
emissoes
Quota de veiculos . ,
esados de B2 Quociente entre o total de veiculos pesados
R5 P . " depassageiros com zero emissoes e o total de INE N/A % 2023 1,10%
passageiros com zero  E3 ; )
. veiculos pesados de passageiros
emissoes
) ) : ) Inquérit
Quota de viagens B] Quociente entre o total de viagens realizadas 0d
R6 realizadas em BZ’ em transporte publico e o total de viagens Mobilid Dia util % 2024 19,0%
transporte publico realizadas em dia util ade
Quota de veiculos ) , S
ligeiros de B2, Quociente entre o total de veiculos ligeiros de
R7 9 } B5, mercadorias com zero emissoes e o total de INE N/A % 2023 0,40%
mercadorias com zero ) o i
s E3 veiculos ligeiros de mercadorias
emissoes
Trafego pesado médio
B4, Total de veiculos pesados por ano 10¢ veiculos-
R&  didrionaredede ! pesados poran IMT Ano 2023 10
D7 multiplicado pela disténcia percorrida km
autoestradas
Numero de residentes
Censos
e rabalhadores Intersecgdo entre as dreas sujeitas a ruido e
Nl expostosaniveisde B3 S8k _ ) . N/A no 2021 618392
; ) ) igual ou superior a 65dB e as BGRI Municipi
ruido diurno superior a o5
65 dB
Numero de residentes N , . ) Censos
exp0stos a niveis de Intersecgdo entre as dreas sujeitas a ruido N
12 ) . ) B3  igual ou superior a 65dB presentes nos mapas o N/A n.° 2021
ruido noturno superior ) o Municipi
de ruido municipais e as BGRI
aé5dB 0s
: . Quociente entre o total de veiculos ligeiros de veiculos/1000
R9 Taxa de motorizacdo B4 . . . 9 INE N/A / 2021 613,2
passageiros e a populagdo residente hab
Inquérit
Quota de viagens Quociente entre o total de viagens realizadas C:)d
R10 realizadas em B4 em transporte individual e o total de viagens Mobilid Dia util % 2024 0,5
transporte individual realizadas em dia util d
ade
Trafego médio didrio Total de veiculos por ano multiplicado pela 106 veiculos
RN narede de B4 = extensdo percorridanarede de autoestradas IMT Ano K 2023 20,3
autoestradas adividir por 365
Lugares disponiveis Numero de lugares disponibilizados para que
para as empresas de logistica possam consolidar e Municioi
D14 consolidagdo/descons  B5 desconsolidar mercadoria de veiculos de os P N/A n.° 2024
olidag¢do de carga em maior capacidade para veiculos menores e
meio urbano zero emissoes
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PMMUS
mobilidade
metropolitana

transportes e e
metropolitanos

de e

e lisboa

. . s ; R Anode Valor
Designacgdo Defini¢do Fonte Periodo Unidade . .
referéncia referéncia
Inquérit
RD Quotq de viogebs c3 QucI)ciente entreqtotol de viggens reolizgdlo§ od” Dia il o 5004 24.0%
realizadas a pé apé e o total de viagens realizadas em dia util -~ Mobilid
ade
| Srit
Quota de viagens Quociente entre o total de viagens realizadas nclu(:rl
R13 realizadas em C3 ' embicicleta e o total de viagens realizadas em Monbilid Dia util % 2024 1,0%
bicicleta dia util
ade
Numero de pessoas que residem a menos de
, ) 100 metros de uma via ciclavel segregada Censos
Numero deresidentes calculado através daintersecgdo entre BGRI e e
D15 com acesso direto & C3 ¢ L N/A n.° 2024 228 900
L um buffer de 100 metros em redor darede Municipi
rede cicldavel o, )
cicldavel, descontando barreiras que 0s
impossibilitem o acesso
Percentagem da
populagdo residente Propor¢do da populagdo abrangida por TML/Mu com
R14 abrangida por Bl  campanhas de sensibilizagdo/promogdo de  nicipios/ Ano n.° o
L . . historico
campanhas de hdbitos de mobilidade sustentdveis outros
promog¢do
Numero de lugares de
estacionamento Lugares de estacionamento em pargque ou via
estacl ¢y, -uoares ' PArquUe ouVIa 1\ Mu sem
D16  publico que cumpram £ publica que operam segundo as regras nicioios N/A n.e historico
regras de regulamento comuns aprovadas no dmbito metropolitano P
metropolitano
Numero de Municipios
2 Quantidade de municipios que refletem na
que odotam as regras regulamentacdo municipal os principios
comuns de mobilidade  C1, 9u ca0 patosprincle TML/Mu sem
D17 relativos a mobilidade e transportes nos . N/A n.° o
e transportes para El ) ) ) nicipios histérico
) ] licenciamentos urbanos consenualizados co
licenciomentos , )
nivel metropolitano
urbanos
Percentagem da
populagdo com Proporc¢do da populacdo residente entreos 6~ Modelo
RI5 acesso pedonolo 2 eos?qnos que cons§gue oce@eroo _ de. . N/A 9 2024 78.0%
estabelecimentos do estabelecimento de ensino do 1° ciclo mais acessibi
1° ciclo do ensino proximo a pé lidade
bdsico
Percentagem da . . )
N Proporcdo da populacdo residente que
populacdo com ) Modelo
acesso em transporte consegue aceder do equipamento de de
R16 iblico a C2 = cuidados de saude primdria mais préximo da acessipi N/A % 2024 85,0%
.p residéncia em 30 minutos em transporte :
equipamentos de L ) lidade
) L publico (regular ou flexivel)
saude primdria
Percentagem de Inquérit
R17 agregados fcm?ili.ores 3 Proporng QOS agregados fomilliores com o o N/A 9 2004 290.0%
com posse de bicicleta bicicletas convencionais Mobilid
convencional ade
Percentagem de Inqueérit
agregados familiares Proporc¢do dos agregados familiares com od
rig  99"€9 " c3 poreao dos agregados fami L N/A % 2024 27%
com posse de bicicleta bicicletas elétricas Mobilid
elétrica ade
Extensdo darede IMT/M
D18 _X ) C3 Numero de quilometros de rede cicldvel ) ,/_ . N/A km 2024 440,2
ciclavel segregada nicipios
Percentagem das Proporc¢do das interfaces de transporte TML/IP/
DI interches onde é ca gofontfdootodos os cidod@osincluindq,mos Operad Ano 9 2004 24.7%
garantido o acesso ndo so, pessoas com mobilidade reduzidae  ores/Mu
universal invisuais. Pressupoe a existéncia de normas nicipios/
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transportes e e
metropolitanos
de e e lisboa

PMMUS
mobilidade
metropolitana

Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel
o ]

Anode
Fonte

referéncia

Valor

Unidade .
referéncia

Periodo

Designacgdo

Defini¢do

com check-list para aferir o cumprimento das = levanta
mesmas em cada caso. mentos
Percentagem do Para cadainterface, calcula-se a soma do
rom ogde numero de dias em que pelo menos um dos TML/IP/
o .p. i equipamentos mecdnicos de acesso se Operad sem
D20  indisponibilidadede  C4 i ) o Ano % L
) encontra inoperacional. O valor do indicador — ores/Mu histérico
equipamentos ) . . S
L resulta da soma dos dias de indisponibilidade  nicipios
mecdnico de acesso )
de todos asinterfaces.
Lugares de
.g Capacidade total para estacionar bicicletas e
estacionamento de outros velocipedes junto ainterfaces de
u \% | u |
D21 bicicletas nas C5 P ) ! ) TML N/A n.° 2024 2473
) transporte. Inclui lugares de sistemas de
interfaces de ) . .
L micromobilidade partilhada
transporte publico
Lugares de TML/IP/
) ¢ Total de lugares de estacionamento de acesso = Operad
estacionamento de ublico para veiculos automoéveis em parques  ores/Mu
D22 veiculosligeirosnas €5 PholcoRA@ , pard res/ N/A no 2024 39626
) localizado junto ainterfaces de transporte nicipios/
interfaces de S
o publico levanta
transporte publico
mentos
Numero de
. TML/Mu
velocipedes e Total de velocipedes e motociclos disponiveis  nicipios/
D23 motociclos c5 pedese © ISP P N/A no 2023 19700
) e para utilizagdo em partilha operad
disponibilizados em
) ) ores
sistemas partilhados
Vitimas mortais em Numero de vitimas mortais a 30 dias em
13 ) L Cé ) L ANSR Ano n.° 2023 73
acidentes rodovidrios acidentes rodovidrios
Feridos graves em Numero de feridos graves a 30 dias em
14 : Y L Cé ) ¢ o ANSR Ano n.° 2023 401
acidentes rodovidrios acidentes rodovidrios
Pedes envolvidos em Numero de pedes envolvidos em acidentes
5 SeM g peoes en ANSR  Ano ne 2023 1763
acidentes rodovidrios rodovidrios num ano
Acidentes rodoviarios Numero de acidentes rodovidrios com pelo
u | VIAri
16 envolvendo Cé , P ANSR  Ano no 2023 685
. menos um velocipede num ano
velocipedes
Quota de movimentos
pendulares de Proporc¢do da populagdo com atividade
R19  trabalho com origeme DI profissional que reside e trabalha no mesmo INE Dia util % 2021 472%
destino no mesmo municipio
concelho
Quota de movimentos
endulares de ensino Proporc¢do da populagdo estudante que
R0 PeNOU ) DI pore popUiacao esty ad INE  Diauti % 2021 46,6%
com origem e destino reside e estuda namesma freguesia
na mesma freguesia
Numero de modos de transporte integrados
sob a autoridade de transportes
Numero de modos de metropolitana (mdximo 10 de entre: Transporte
transporte tutelados publico rodovidrio regular; Transporte publico
D24  pelaautoridades de D2 rodovidrio flexivel, Transporte publico T™ML N/A n.° 2024 1
transportes ferrovidrio; Metropolitano pesado;
metropolitana Metropolitano ligeiro; Fluvial, Taxi; TVDE;
Sistemal(s) partilhado(s) de bicicletas com
docas; Outros servicos partilhados)
Numeros de veiculos- Total de veiculos-km realizados anualmente
km anuais em todos os em todos os modos de transporte publico 10¢ veiculos-
D25 D2 , poriep T™L N/A 2024 90,9
modos de transporte regular integrados sob a autoridade de km
publico tutelados pela transpoprtes metropolitana
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Designacgdo

Obj

Defini¢do

Periodo

PMMUS

mobilidade
metropolitana

Unidade

transportes e e
metropolitanos

de e

Anode

e lisboa

Valor

autoridade
metropolitana

referéncia

referéncia

Numero de tdxis em

Numero de tdxis a operar ao abrigo do

sem

D26 contingente D3 ) TML N/A n.° o 0,0
) regulamento metropolitano historico
metropolitano
Numero de motoristas
TVDElicenciados no Numero de motoristas TVDE a operar na amlL sem
u i
D27 ambito de D3 ) P : TML N/A n.° o 0,0
ao abrigo de regulamento metropolitano histérico
regulamento
metropolitano
Nivel minimo de Percentagem da populagdo com acesso a Modelo
D28 co?grturo D4 rede gle Itrgnsportle publico regular e fIg)fiyeI de Periodo o 5004 67.0%
demogradfica darede em dia util de periodo escolar no municipio Transpo = escolar
de transporte publico com cobertura demogrdfica mais reduzida rtes/INE
) . Numero médio de horas de disponibilidade
Nivel minimo de ) L Modelo
amplitude hordria da dos servigos de transporte publico regular e de Periodo
D29 2 D4 flexivel em dia util de periodo escolar no horas 2024 11,0
rede de transporte e . L. ) Transpo = escolar
o municipio com amplitude hordria mais
publico : rtes/INE
reduzida
Numero medio de
) . : Total de circulagdes em dia médio (total anual - Modelo
circulagdes por dia em adividir por 365) em servicos de transporte de Dia
D30 servigos de transporte D6 L P ¢ P e n.° 2024 10214,0
i publico que pelo menos tenham uma paragem = Transpo = médio
publico entre as
namargem norte e outra na margem sul rtes
margens
Numero médio de Total de lugares disponibilizados em dia médio Modelo
lugares por diaem (total anual a dividir por 365) em servigos de de Dig
D31 servicosdetransporte Dé transporte publico que pelo menos tenham Transpo  médio n.° 2024 431556,0
publico entre as uma paragem na margem norte e outrana rtesp
margens margem sul
Quota do modo
RO1 rodovidrio no D7 Propor¢do dg toneladas movimentadas no. INE Ano o 2022 62.0%
transporte de drea metropolitana transportadas por rodovia
mercadoria na amlL
Numero de mercados Total de mercados abastecedores a operar na
D32 abastecedores de D7 ) ) ) P TML N/A n. 2024 10
. ) dreametropolitana de Lisboa
&mbito regional
Capacidade de carga Capacidade anual de movimento de APL/AP
D33 nas interfaces D7 contentores nas interfaces logisticas SS/Ope Ano TEU 2024
logisticas metropolitanas radores
Numero de unidades Numero de unidade de mobilidade como
de mobilidade geridas lugares de estacionamento, lugares de carga
de formaintegrada e descarga, veiculos de mobilidade partilhada, sem
R22 e F1 ge. veleu fidade e T™L N/A no e
através de transporte flexivel, entre outros geridos de histérico
ferramentas formaintegrada através de plataforma
tecnologicas tecnologica
Numero de entrevistas Numero acumulado total de entrevistas ou
R23 reolizo_dqs no drﬁbito - 'inqulé_ritos‘preen_c.hidos, no &dmbito d~e INE/TML N/A no . se:nj
deinquérito & inquéritos & mobilidade da populacdo histérico
mobilidade residente
Numero de , ) .
subscritores de Numero de subscritores dos servigos cem
R24 ) ) E2  integrados de mobilidade que funcionem com T™ML N/A n.° o
servigosintegrados de histérico
» uma mesma conta navegante
mobilidade
Ofertade transporte A2, ) . ) )
. ] - Numero de veiculos-km realizados em linhas )
D55 publicosemligagdoa DI, . TML Ano veiculo-km 2024
Lisboa D4 de transporte publico regular de qualquer
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Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel R ﬂmmﬂi met rﬁ poli 1;.-. o;
Y ® w metropolitana de e e lisboa

Anode Valor

Designacgdo Obj Defini¢do Fonte Periodo Unidade

referéncia referéncia
modo e operador sem qualquer paragem na
cidade de Lisboa

Numero de estacoes

de medicdo em que os Numero de estagoes de poluentes em que sdo APA/MU
17 niveis de poluicdo B3 ultrapassados os niveis mdaximos de nicipios Ano n.° 2024
ultrapassam os niveis concentragdo de poluentes atmosféricos
aceitdveis

Numero de estagoes

de medi¢do de Numero de estagdes que englobam arede de = APA/Mu

D35 Bé L L o N/A n.° 2024
poluentes medi¢do de poluentes atmosféricos da amlL nicipios
atmosféricos
Numero de estacoes Numero de esta¢des que englobam arede de = APA/M
D3 | erodeestaco . agoes queeng PAIMU A ne 2024
de medigdo de ruido medi¢do de ruido da amL nicipios

Com a monitorizagdo do contexto pretende-se acompanhar a evolucdo de algumas das
varidaveis identificadas nas grandes tendéncias analisadas no processo de cenarizagdo,
nomeadamente, a populacdo residente, o PIB, a inflagdo, a populagdo empregada,
teletrabalho, custo da habitacdo, drea urbanizada, fontes renovdveis na produgdo de

eletricidade, precos de combustiveis, preco da eletricidade e atividade turistica.
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Designagdo

3 - Indicadores para monitorizacdo do contexto

Definigdo

Fonte

Periodo

PMMUS

mobilidade
metropolitana

Unidade

transportes e e
metropolitanos

de e

Ano de

e lisboa

Valor

Populagdo residente na

referéncia

referéncia

Cl Populag¢do residente total aml INE Ano n.° 2023 2961177
Populacgd ident Populacgd ident
© opg agdo refmlen ecom opg agdo refmlen ecom INE Ano no 2023 450967
idade até 15 anos idade até 15 anos
o3 Populogoo residente com Populogoo residente com INE Ano o 5023 1880 867
idade entre 15 e 65 anos idade entre 15 e 65 anos
Populagé ident Populagd ident
ca lopu agdo r§5| ente com .opu agdo r§5| ente com INE Ano no 2023 620343
idade superior a 65 anos idade superior a 65 anos
Q ient te PIB
C5 TaxadevariaciodoPlg o oCSMESNEFBROARON e Ano % 2023 250%
eoPIBnoanon-1
. - indice de Precosno
Cé Taxa deinflagdo ) L INE Ano % 2023 5,30%
Consumidor médio anual
c7 Populagdo empregada na Numero de postos de INE Ao o 2023 1464153
amlL trabalho na amlL
Idade minima de reforma
c8 Idade dareforma o INE N/A anos 2025 66,7
sem penalizagdo
NU d
Pessoas em teletrabalho UMEro ae pesseas que. ) 3°trimestre
c9 trabalham sempre a partir INE trimestral n.° 121800
permanente 2024
de casa
Numero de pessoas que
trabalham em casa
P teletrabalh 39t t
C10 ess0as em © equ. cino mediante um sistema que INE trimestral n.° rimestre 209 800
com regime hibrido . ) 2024
concilia trabalho presencial
eemcasa
Valor mediano das vendas
o Custo de gquifigdo de p9r m2 de alojamentos INE Ao €/m2 2023 541
habitagdo familiares em apartamentos
(precos constantes 2024)
. ) Comissdo
Nivel de urbanizag¢do do Quociente entre a area Europeia
C12 L urbanizada e a drea total ’ N/A % 2020 22%
territério LUISA
daamL
Platform
Quociente entre a energia
Quota de fontes renovaveis elétrica produzida com
C13 na produ¢do de energia fontesrenovdveis e o total Eurostat Ano % 2023 69%
elétrica de energia elétrica
produzida
Preco médio do gasoleo
Cl4 Precos dos combustiveis ¢ ) K DGEG Ano €/litro 2024 1,58
simples
Precos Médios Ponderados
Cls Preco da eletricidade de Energia Elétrica no Setor DGEG Ano €/kWh 2023 0,24
Doméstico
Dormid loj t
C16 Atividade turistica ermidas nos aiojamentos INE Ano no 2023 21608 289

turisticos coletivos
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